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1. BAKGRUND OCH SYFTE

Nacka kommun fortsitter vixa. Utbyggnadstakten har anpassats till Nackaborna, vilket
ocksa betyder att utvecklingen anpassas till ekonomi och miljo, samt tunnelbanans for-
dndrade tidplan. I juni 2017 passerade Nacka kommun 100 000 invénare, under 2023
uppgick den totala folkmingden i Nacka till dryge 111 000" personer. Fram till 2030
beriknas befolkningen vixa i snitt med cirka 1 200 personer per ar till ungefir 120 000
invénare ar 2030, och &r 2040 vintas folkmingden uppgi till dver 134 000 personer. Det
ar en stark tillvixe pa relative kort tid och denna tillvixt kommer att stilla krav pa hur vi
reser till och frin och inom Nacka. For att tydliggora och hantera framkomlighetsfragan
framarbetades darfér Nackas framkomlighetstrategi under 2015 och 2016, strategin
antogs i kommunfullmiktige under hosten 2016.

I framkomlighetsstrategin anges att kommunen ska f6lja upp faktiska restider pa vigna-
tet och hur framkomligheten pa vignitet utvecklas over tid. Fakeiska restider till viktiga
malpunkeer (till exempel Slussen, T-centralen och Kista) med olika trafikslag ska mitas

regelbundet, rapporteras till kommunstyrelsen och ligga till grund for dtgirdsplanering-
en.” Den forsta uppfoljningsrapporten togs fram under 2017 och detta ar den ttonde i

sitt slag som foljer upp framkomlighetsitgirder och restider for 2023.

De verktyg kommunen har tillhanda f6r att kunna paverka framkomligheten har illustre-
rats och beskrivits i framkomlighetsstrategin enligt bilden nedan. Sex olika omréden har
identifierats och de illustreras som kugghjul eftersom de enskilda delarna hakar i varan-
dra och ger effeke i hela systemet.

Nacka har inte mandat 6ver alla verktyg, samarbete bade regionalt och lokalt ar nod-
vandigt och Nacka dr beroende av de offentliga satsningar som Trafikverket och Region
Stockholm gor i forbattringar av infrastrukturen gallande vig och kollektivtrafik.

I och med Nackas stadsbyggande ér det en utmaning att koordinera alla utbyggnader
som ska ske inom en begrinsad geografi pa en begrinsad tid. Méinga arbeten kommer att
ske samtidigt och prioriteringar kommer att behéva goras. Nacka arbetar med att koor-
dinera och skapa bra forutsittningar for genomforandeplaneringen av dessa utbyggna-
der, framst pa Vistra Sicklaon. Det ar viktigt att arbeta med alla olika delar ovan for att
minimera effekterna av trafikpaverkan.

I rapportens kapitel 2 redovisas statistik for bland annat Nackas befolkningstillvixt,
pagiende trafikpaverkande projeke, trafikmingder och bilinnehav. Uppfoljningen av
restider for vissa strackor med kollektivtrafik, cykel och bil redovisas i kapitel 3, 4 och 5.
Majoriteten av siffrorna som presenteras giller for tidsperioden 2015-2023. Dock kan
jamforelserna skilja sig bdde inom trafikslagen och mellan dessa. Eftersom uppféljningen
ska goras I6pande kan eventuella framtida jimforelser pa samma stricka och samma tids-
period fangas upp vid behov. Som tidigare nimnts ar kapacitetsbegransningarna sam-
mankopplade med trafikflodena i vriga regionen, men denna uppfljning ger en bild
over situationen for Nacka.

1 Statistik fran Statistiska Centralbyrin, himtat, 2023-04-10
2 Framkomlighet i Nacka.
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SAMORDNA
Intern samordning
mellan projekt och enheter,
extern samordning
(Trafik Stockholm,
regional framkomlighets-

grupp)

BYGGA
Overdickning,
bussterminal,
gang- och cykelvagar,
nya lokalgator,
infartsparkering

EXTERNA AKTORER
EXTERNA FAKTORER
Tunnelbana, upprustning
Saltsjébanan, bensinpris,
trangselskatt,
biljettpris

Figur 1. Utdrag ur Framkomlighetsstrategin.
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STYRA
Parkeringsavgifter,
TA-planer, vagvisning,
bygglogistik, bygga stad

KOMMUNICERA
Kommunikation,
information om andra
resval, digital
restidsinformation,
skyltning

TRIMMA
Kollektivtrafikkorfilt,
trafiksignaler,
drift och underhall,
tillganglighetsanpassning




2. LAGET | NACKA
OCH | REGIONEN

2.1 NACKA OCH REGIONENS TILLVAXT

Hela Stockholmsregionen stér infor en stark befolkningstillvixt och dr 2035 beraknas
hela linet ha drygt 2,7 miljoner invinare, fran dagens drygt 2,5 miljoner.” Detta medfér
troligtvis att fler och fler personer kommer att vistas pa vignitet och i kollektivtrafiken.
Den kraftiga byggtakten och expansionen kommer att ge fler stérningar, och begrins-
ningar kommer att ske pa vignitet. Bade inom och utanfor kommunen kommer plane-
rade och oplanerade om- och nybyggnationer att paverka framkomligheten.

Forebyggande arbete for att planera och minska effekterna av trafikpéverkande arbeten
bedrivs inom ramen for samarbete mellan linets akeorer och Trafik Stockholm, men
aven i sarskilda kluster. Ett sadant klustersamarbete finns for centrala Nacka. Dir har
projekt mojlighet att stimma av mellan varandra, koordinera och samplanera arbeten
och dven gora trafikanalyser for att forutspé trafikpaverkan. Det finns dven mojlighet ate
anpassa tidplaner, samt hitta effektiva l6sningar i trafikanordningsplaner i ett tidigt skede.

Under 2023 har flera infrastrukturitgarder pagitt och haft inverkan pa framkomlig-
heten i Nacka. Projekten beskrivs i kapitlet och dess placering syns i figur 2.

Orminge

o

Nacka Strand
o 0 Bjorknas
o o © o
(3] (5 ) o (5 ) Eknis

Sickla

g Fisksitra

®

Alta

®

Figur 2. Karta med projekt som pagatt under 2023.

3 Region Stockholm, Befolkningsprognos — Befolkningsutveckling f6r Stockholms lin,
himtad 2024-04-04
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1. Ombyggnation av Slussen. Hir fortsitter ombyggnationen av en ny sluss mellan
Milaren och Saltsjon, en ny bussterminal i Katarinaberget, samt en ny trafikplats i
ytlige mellan Gamla stan och Soder. Bussterminalen och Saltsjobanan med 4ndsta-
tion Slussen vintas std firdig 2027. Mer om Slussen i avsnitt 3.1.4.

2. Renovering av Danviksbron paborjades under hosten. Bron behover totalrenove-
ras for att sikerstilla ett tryggt och hallbart resande for bat- och kollektivtrafiken.
Framkomligheten har varit god for samtliga trafikslag med undantag for vissa avsting-
ningar nattetid.

3. Projekt Virmdovigen och Sickla bro.
Under april manad stingdes Sickla industrivig aterigen av for genomfart och trafi-
ken pa Virmdovagen kommer att ledas om till en tillfillig vag vid Sickla bro.

Med anledning av ombyggnationen av Sickla bro flyttades tvirbanans dndhallplats
vid Sickla station tillflligt till Uddvagen varen 2023. Hir sker bytet mellan tvirba-
nan och buss genom nya busshallplatserna Sickla vistra, som ersitter busshallplatsen

Sickla bro.

Under varen 2023 la projekt Virmdovigen om trafiken pa Varmdévigen ner pa
Saltsjobanans sparomride. Den nya trafiklosningen gor att det blir littare for alla
trafikslag att ta sig fram under tiden som Virmdovigen byggs om.

4. 1Kyrkviksparken ska det byggas en ny park med en dagvattendamm och ett
skyfallsstrak. Omledning av trafiken vid parken startade i slutet av hosten.

5. Utbyggnationen av tunnelbana till Nacka. Den preliminira tidplanen for nir
tunnelbanan ir klart for drift ar ar 2030. Sista aren med arbeten kommer att ge
mindre paverkan i markplan och darfér mindre paverkan pa framkomligheten.
Arbetet med utbyggnad av tunnelbanan till Nacka har fortsatt under aret. Kring
respektive station, Sickla, Jarla och Nacka C har trafikpaverkande arbeten pagate
vilket har omfattat schakening, springning och byggtrafik i omradet. Springningsar-
betena ovanjord har bidragit till kortare stopp kring stationerna som reglerades med
TMA-fordon samt vakter. Aven flytt av busshallplatser har forekommit. Giende och
cyklister har kunnat ta sig fram, dock bitvis via tillfilliga ging- och cykelvagar.

6. I Nacka strand har byggnationer av flertalet bostader pagitt under aret. Korsningen
Augustendalsvigen/Lokomobilvigen slutfordes under forsta delen av aret. Led-
ningsomliggningar intill och pé busstorget vid cirkulationen vid Nacka strand har
pagitt under storre delen av hela ret och slutfordes under slutet av dret. Arbetena
har inneburit tillfalligt flyttade busshallplatser och reglerhallplatser. Sammantaget
har framkomligheten f6r busstrafiken varit begrinsad.

7. Trafikplats Skvaltan. Trafikverket bygger om trafikplats Skvaltan for att anpassas
till kommande projekt i omrédet. Trafikplatsen ska fa en ny in- och utfart i nordvist
med en koppling till Jarlaberg. Arbetet med trafikplatsen pdbérjades hosten och
hade under aret ingen storre trafikpaverkan.
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8. Nya Skurubron. Itenera S.p.A Scandinavia filial utfr bygget av Nya Skurubron
under ledning av Trafikverket och samordnas med Nacka kommun avseende anslu-
tande kommunala vigar. Trafikpaverkande arbeten har pagitt vilket har omfattat
schaktning, springning och byggtrafik i omradet. Springningsarbeten har inneburit
kortare stopp pé vig 222 och reglerats med TMA-fordon och vakter. Giende och
cyklister leds om via nya asfalterade gng- och cykelvigar i olika etapper. Den nya
bron stod klar i juli 2023, och med firdigstillandet kom dven infrastrukeuravgiften
fran 1 oktober 2023. Den gamla bron kommer att renoveras fran hosten 2024 och
vantas std klart 2026. I samband med pigiende arbeten och framdriften i projektet
foljs trafikflodena over tid. Statistik redovisas i avsnizt 5.4.

9. Ombyggnationer i Orminge centrum. Byggnation av den nya bussterminalen
pagick under aret och den norra delen av Kanholmsvigen samt Ed6vagen har varit
stangd i etapper for trafik i viss riktning. Sammantaget har framkomligheten for

samtlig trafik varit begrinsad, sarskilt tredje man i omrédet.

10. Upprustning av Saltsjobanan. Region Stockholm rustar upp Saltsjobanan for att
oka kapaciteten och turtitheten. I Tattby och Fisksitra har byggnationen av motes-
stationerna fortsatt pagatt. Utmed sparet i Sickla dr det flera projekt som péverkar
sparomradet och dirfor har Saltsjobanan varit helt avstingd under 2023 och trafi-
ken har ersatts med buss.

11. Ombyggnationer i Fisksitra. Kommunens arbete med multisporthallen och
bostadsbyggnationer intill Fisksitravigen fortsatte under aret. I samband med
ombyggnationen av Saltsjobanans plattform och byggnationen av motesstationen sa
har trafiken péverkats utmed vigen.

12. Alta centrum. I Alta centrum ska de centrala kvarteren byggas ut for att skapa en
levande métesplats med bostider, kultur, handel och service. Under aret forekom
fortsatta arbeten dir utbyggnationen innebar begransad framkomlighet for samtlig
trafik, sdrskilt for giende och cyklister omréadet.
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2.2 TRAFIKMANGDER, BILINNEHAY, PRISER OCH BEFOLKNING
Trafikmingder, bil

Det arliga genomsnittet for trafikmingderna i regionen har forindrats marginellt. De
senaste sju dren visar att trafiken legat stabilt eller sjunkit nigot 6ver innerstadssnittet,
Saltsjo-Malarsnittet och citysnittet samt i de yttre delarna av linet. I figur 3 synliggors
skillnaden mellan trafik ndrmare innerstaden och i 6vriga linet. Mer information om hur
exempelvis restiden mellan olika milpunkter sett ut, samt hur trafikflodet har sett ut i
Sodra linken under ar 2023 beskrivs i kapitel 5.

Antal fordonspassager per dygn i Stockholm, tusental

1200

1000

800

600

400 ==

200 ——

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

=== |Nnerstadssnittet === Citysnittet === Regioncentrumsnittet === Saltsj6-Malarsnittet

Figur 3. Antal fordonspassager per dygn i Stockholm.

Trafikmangder, kollektivtrafik

Delar av statistiken for kollektivtrafik ligger ett &r efter i rapporteringen sa data som
redovisas ar bade fran 2022 och ar 2023.

I kollektivtrafiken har ett stort trendbrott skett pa grund av pandemin. Sedan 2014 har
resendrerna blivit fler men under 2020 sjonk siffran kraftigt nedat for att sedan 2021
marginellt 6ka igen. Antalet pastigande kollektivtrafikresenirer i linet var under 2019
drygt 3,1 miljoner. Under 2020 sjonk antalet till endast 2 miljoner och under 2021 hade
antalet sjunkit yterligare till drygt 1,9 miljoner. Ar 2022 6kade antalet i takt med pan-
demins avtagande, till 2,3 miljoner pastigande. Ar 2023 uppgick samma siffra till nistan
2,6 miljoner. For Nacka syns utvecklingen av antalet pastigande resenirer i tabell 1, dir
jamforelsen visar pd en minskning pa 19 procent sedan 2019.*

‘ 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

‘ 67000 | 67000 | 70000 | 73600 | 73900 | 77800 | 52700 | 53000 | 65300 | 63000

Tabell 1. Antalet pastigande kollektivtrafikresendrer en vintervardag i Nacka ar 2013-2023.

4 Faktaom SL och linet 2022. Trafikforvaltningen, Region Stockholm.
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Bilinnehav & Elbil

Avseende regionens och kommunens bilinnehav kan vi se stora forindringar. Det blir
totalt sett fler bilar vilket delvis ar kopplat till den 6kande folkmingden men biligandet

per invanare minskar ocksa vilket redovisas i tabell 2.

Fysiska personer bilar per
1000 invanare (endast bilar Totalt antal bilar per
i som ags eller leasas av privata 1000 invanare
Ar personer och enskilda firmor) (inkluderar formansbilar)
Nacka 2017 285 448
2018 282 444
2019 280 474
2020 289 480
2021 293 483
2022 291 480
2023 287 479
Taby 2017 356 430
2018 355 427
2019 354 424
2020 361 430
2021 361 427
2022 355 419
2023 350 411
Stockholms lan 2017 272 404
2018 269 398
2019 266 394
2020 273 399
2021 276 400
2022 271 396
2023 267 394

Tabell 2. Antal fysiska personens bilar per 1000 invinare samt antalet bilar per 1000 invinare.®

S Statistik fran Trafa, himtad 2024-04-01
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I Nacka fanns det 287 privatigda personbilar per 1 000 invanare ar 2023, jimfort med
291 for 2022. Trenden nedat syns dven i andra kommuner i linet. Statistiken f6r for-
mansbilar visar att innehavet dven dir har sjunkit i Nacka. Jimfort med till exempel
Stockholm och Tiby har vi en utveckling i samma rikening, men ett totalt sett hogre
bilinnehav per 1 000 invanare. Fortsitter denna utveckling kommer det att medfora en
vixande utmaning for framkomligheten i kommunen.

Den positiva trenden for Nackas del fortsitter for utvecklingen av antalet elbilar, vilket
innebir att antalet elbilar (exklusive hybrid) i kommunen fortsitter 6ka, och att antalet
nistan har fordubblats varje ar sedan ar 2018. Okningen ir stor i hela Region Stock-
holm. I tabell 3 syns forindringarna Gver tid samt en jimférelse mellan Nacka, Tiby,
Stockholm samt i relation till hela Stockholms lin. Nacka ir en fortsatt stark motor i
regionens omstillning till en elektrifierad fordonsflotta.

Ar 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Nacka 218 299 719 1312 2630 4 587 7756
Taby 116 186 392 666 1230 1989 2741
Stockholm 1881 2 660 5004 9522 17 040 28 663 49 259
Stockholms lan 3 669 5293 10 285 19 149 36 721 63710 103 982

Tabell 3. Total mingd elbilar (exklusive hybrid) i olika delar av regionen.

Det péagar stora satsningar pa laddningsinfrastrukturen i kommunen f6r att mota och
ytterligare skynda pa omstillningen. Inom ramen for det regionala projektet Fossilfritt
2030 som Nacka deltar i, finns en atgirdsaspekt som berér infrastrukeur for férnybara
drivmedel. Atgéirderna som ska genomforas enligt projektet ar bland annat att ta fram
en plan f6r laddningsinfrastruktur vid kommunigda fastigheter, utreda och ta fram en
plan for laddningsinfrastrukeur vid allminna parkeringar och att genom avtal eller kom-
munala investeringar skapa forutsittningar for etablering i syfte att 6ka antalet allménna

laddplatser for elbilar.

I kommunen pagér arbetet med att bygga ut infrastrukeuren f6r laddning av elfordon
och andra fornybara drivmedel. Kommunens malsittning ér att delvis etablera ladd-
punkeer pa allmin platsmark samt kvartersmark, men dven att fortsatt identifiera limp-
liga platser pA kommunal mark. Ambitionen ér dven att ha tydliga rutiner for hantering
av laddinfrastrukeur i uppstarten av stadsbyggnadsprojekt, samt att se 6ver vilka paga-
ende projekt som kan kompletteras med laddinfrastrukeur.

For att begrinsa klimatpéaverkan och f6lja upp Nackas lokala miljomal stiller kommunen
krav pé laddplatser for elbilar genom markgenomforandeavtal i stadsbyggnadsprocessen.
Detta sker genom en 6verenskommelse om miljéatgirder, dir laddningsméjligheter for
bil regleras i projekten. Kommunens fortsatta arbete visar pa goda forutsittningar for en
fortsatt 6kning av offentlig laddningsinfrastruktur som i sin tur kan ha en god inverkan
pa en utokning av det privata elbilsinnehavet.

6 Statistik fran Trafa, himtad 2024-04-01
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Parkering

Det ir inte enbart fysiska investeringsatgarder som paverkar framkomligheten. Sedan
december 2015 har kommunen parkeringsavgifter pa de allminna gatorna pa Vistra
Sicklaon. Ar 2021 hade kommunen 2 270 drenden pa fordon med anmirkning kopplat
till avgift, det vill siga att ett fordon parkerats utan att erligga avgift pa avgiftsbelagda
parkeringsplats eller utan att inneha giltigt boendeparkeringstillstand. Anledningen till
antalet var kommunens férbattrade parkeringsovervakning, men samtidigt att felparke-
ringarna i sig 6kat. Ar 2022 hade antalet drenden ater sjunkit igen till 1 663, vilket beror
pa att fler har parkerat ritt och tillgingligheten till parkering okat. Antalet sjonk dven
marginellt till under &r 2023 och det laga antalet kan bland annat kopplas till det for-
dndrade resandet efter pandemin. Den totala intikten for felparkeringsavgifter minskade
med 0,2 miljoner kronor frin 6,4 miljoner till 6,2 miljoner kronor dr 2022, och mins-
kade dven marginellt ar 2023 till 6,1 miljoner. Timavgiften, boendetaxan och dygnspri-
set har legat oforandrat under 2023.

Priser

Bensinpris och taxa i kollektivtrafiken r faktorer som paverkar resandet. Utvecklingen
pa dessa omraden syns i figur 4.

Indexerad drivmedel vs periodkort

250

150

100

50

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
=== S| -taxa periodkort == BF95 == Diesel = E£85

Figur 4. Indexerade (basar 2005) drivmedelspriser och kostnad fér manadskort i SL-trafiken.

Vid ett okat pris realt sett for samtliga firdmedel kommer den totala reseefterfrigan
minska. Om endast ett pris 6kar realt sett ar sannolikhet for 6verflyttning storre. Under
2020 gick brinslepriserna ner i takt med att efterfrigan pa dessa gjorde detsamma,
SL-taxan blev dyrare i jimf6relse med brinslet vilket kan ha varit ytterligare en bidra-
gande orsak till att kollektivtrafikresandet minskade betydligt mer dn bilresandet. Under
2021 6kade efterfragan aterigen och si dven priset pa brinsle, vilket har fortsatt 6ka dven
under 2022. Under 2023 har priset pa bransle minskat frin foregiende ar pa helarsbasis.
SL-taxan har 6ver tid inte 6kat som brinslepriserna. SL-taxan ir fortsatt ligre 4n Gvriga
firdmedelspriser.
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3. KOLLEKTIVTRAFIK

3.1 BUSSTRAFIK

For kollektivtrafik med buss har restiderna foljts upp genom de trafikdata som genererats
genom bussarnas firddatorer samt genom samarbete med Trafikforvaltningen och dess
trafikoperatérer Keolis, Nobina och VR. Trafikforvaltningens bussar r utrustade med
ett automatiskt trafikantrakningssystem som registrerar pa- och avstigande. En statistiskt
sikerstilld andel av bussflottan 4r i dagsliget utrustade med sadan utrustning. Detta gor
att inte alla turer observeras och att det varierar mellan antalet observationer for olika
avgangar. I sin tur medfor detta att variationen ér stor mellan olika turer frin samma
linje 6ver dygnet. Vad giller diagrammen ar det ocksd viktigt att se till skalan, dir hoga
staplar i sjilva verket kan betyda korta tider, men dir skillnaden mot féregaende ér varit
Stor.

De indikatorer som anvints ir foljande:

e Trafikstitid. Den tid d4 fordonet stér still mellan hillplatser i exempelvis ké eller vid
rott [jus. Hastigheter mindre dn 3 km/h riknas som trafikstitid i bussarnas farddatorer.

o Total kortid exkl. hallplatser. Kortiden for bussen pa hela eller delar av linjen. Detta
matt anvinds for att mata bussens framkomlighet pa vagnitet.

De linjer som f6ljts upp ér linjerna 410 och 471 i riktning mot Slussen samt 801 i
rikening mot Gullmarsplan. Uppféljningen har skett for tidsperioden viren for aren
2016-2023 vardagar kl. 06.00-09.00. Urvalet av linjer har gjorts for att ticka in olika
kommundelar samt de vigavsnitt som bedoms som intressanta i den kontinuerliga upp-
foljningen av trafiken.

=== Linje 471 (Slussen—Namdostigen)

=== Linje 410 (Slussen—Ektorp)

= Linje 801 (Gullmarsplan—Alta gird) Orminge

Slussen

Gullmarsplan

Alta

Figur 5. Rutter for de utvalda busslinjerna 471, 410 och 801.
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3.1.1 Linje 471 Orminge - Slussen

For linje 471 har kortiden generellt 6kat ar 2023 jimfort med dret innan, pa avgingarna
mellan 06.00 och 8.00. Historiskt sett sticker inte kortiderna ut 6ver tid, vilket formod-
ligen beror pa 6kad vagtrafik och hogre tringsel i vignitet. Kortiderna mellan ar 2019
och 2023 f6r linje 471 presenteras i figur 6.

Sett till trafikstatiden pa linje 471 har det tidigare synts ett monster med en tydlig tids-
period dir bussarna behéver koa lingre, mellan cirka kl 07.30 och 08.30. For ar 2022
och 2023 ser vi inga stora férindringar. Vid hillplats Centralplan ser vi att kderna

har varit ndgot hogre ar 2023. Trafikstatiden ar fortsatt som lingst vid hillplatserna
Storingen, Vikdalsvigen och Slussen, vilket presenteras i figur 7. Anledningen ar troligt-
vis de pagdende trafikpaverkande arbetena utmed Virmdovigen, same vid Slussen.

Total kortid linje 471 ar 2019-2023, antal minuter
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Figur 6. Kortider for linje 471 under formiddagens maxtimme i minuter.

Trafikstatid for linje 471 for ar 2023, antal minuter
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Figur 7. Tid i k6 i minuter for linje 471 per hallplatsstracka under férmiddagens maxtimme.
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3.1.2 Linje 410 Ektorp Centrum — Slussen

For linje 410 har kortiderna generellt okat &r 2023 i jimforelse med dret innan, mellan
kl 06.45 och 07.45. Historiskt sett har den totala kortiden inte okat, diremot hade resti-
derna pé linjen under 2022 glesats ut 6ver hela morgonrusningen, vilket inte syns under
2023. Diremot finns inte lingre en lika tydlig peak vid avgingarna runt kl 08, som ar
2019 och tidigare. Hur linjens totala kértid har sett ut mellan 2019-2023 syns i figur 8.

Historiskt syns en markant nedging i kotid pa de allra mest trafikerade strickorna, Sickla
bro-Henriksdal, samt Henriksdal-Slussen, pa linjen. Vid en jimforelse mellan 2022 och
2023 har koerna vid Lillingen minskat, diremot har kéerna vid Londonviadukten och
Slussen aterigen okat, vilket presenteras i figur 9. Fortsatt 4r kotiden som lingst vid Hen-
riksdal och Slussen, vilket primirt troligtvis beror pa den hoga belastningen i trafiksyste-
met samt ombyggnationen av Slussen.

Total kortid linje 410 ar 2019-2023, antal minuter
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Figur 8. Kortider for linje 410 under formiddagens maxtimme i minuter.

Trafikstatid for linje 410 for ar 2023, antal minuter
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Figur 9. Tid i k6 i minuter for linje 410 per hallplatsstracka under formiddagens maxtimme.
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3.1.3 Linje 801 Gullmarsplan - Alta gard

For linje 801 fran Alta till Gullmarsplan har kértiden for bussen minskat under 2020
och 2021 jaimfort med tidigare ar, men ar 2022 och 2023 har kértiderna bérjat oka igen.
Kortiderna har 6kat pa nistan alla avgangar mellan kl 06.00 och 08.45.

Over de senaste aren syns dock att linjen under férmiddagens maxtimme har marginella
skillnader i kortiderna, vilket 4r positivt. Vid jimforelse med foregiende ar har kotiderna
under 2023 primirt 6kat vid Bjornmossvigen, Stavsborgsskolan, Alta centrum samt
Norra Skondal. Lingst trafikstatid finns fortfarande vid vid héllplatserna Stavsborg-
skolan, Norra Skondal och Gullmarsplan. I figur 11 redovisas hur kéerna for dr 2023 sett
ut, dar exempelvis trafikstatiden i Norra Skondal maximalt uppgate till cirka 6 sekunder.

Totalt kortid linje 801 ar 2019-2023
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Figur 10. Kortider for linje 801 under férmiddagens maxtimme i minuter.

Trafikstatid for linje 801 for ar 2023, antal minuter
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Figur 11. Tid i k6 i minuter for linje 801 per hallplatsstracka under féormiddagens maxtimme.
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Keolis, bussoperatoren som har flest busslinjer i Nacka, har beskrivit sin uppfattning

av hur det var att trafikera med buss i Nacka kommun under 2023. Keolis beskriver det
som utmanande att bedriva tidtabellsstyrd trafik i Nacka under 2023 da det pagir manga
stora arbeten samtidigt som forsvérar framkomligheten och leder till koer.

3.1.4. Slussen

Under 2023 har flera omledningar runt Slussen paverkat trafiken, men inga stérre for-
simringar har skett avseende framkomligheten f6rbi omradet. Néagra av de storre hin-
delserna inom projektet under aret ar att Munkbrokajens vistra del 6ppnade i april, att
arbetet med vistra ligbron har tagit form och ytskike for cykelbanor och gangbanor ar
firdiga (bron planeras 6ppna for allminheten sommaren 2024), att stadsgirdstunnelns
skal har gjutits klart och trafik kor nu i tunneln, samt att Katarinahissen har 6ppnat for
allminheten.”

Arbetet med den nya bussterminalen i Katarinaberget har fortsatt, dar exempelvis storre
montage i ankomst-, avgings- och vinthall ar klara, avgingshallen har asfalterats, vint-
hallen har malats, installation av ventilation och brandgaskanaler har pibérjats, vistra
entréns trappor har bérjat monteras, samt att Borgmastartrappan har borjat terstillas
och att en hiss har installerats intill Lokattens trappor.

Under bérjan av 2023 bekriftades att arbetet med den nya bussterminalen i Slussen ar
forsenad, vilket paverkar tiden den planerade driftsittningen av terminalen. Enligt den
nya tidplanen kommer terminalen vara klar hosten 2025 och hela trafikanliggningen
2027. Arbeten lings Stadsgirden och 6verdickningen av Stadsgardsleden kan inte
paborjas forrin busstrafiken flyttas till en temporir plats. Om flytten inte skulle genom-
foras paverkas bland annat dterlaggningen av Saltsjobanan och stora delar av Slussen-
omrédet skulle forbli en byggarbetsplats lingre dn forvintat. Den temporira terminalen
anliggs vid Stadsgardsterminalen dir pa- och avstigning fréin bussarna sker. Den tempo-
rira bussterminalen beraknas tas i drift den vid tidtabellsskiftet i augusti 2024.%

7 Slussens arsresumé 2023, Stockholm vixer. Stockholm stads hemsida.
8 Ny tillfillig bussterminalen vid Slussen, Stockholm vixer, Stockholmstads hemsida.
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3.2 SPARTRAFIK
Saltsjobanan

Mellan &ren 2015 till 2023 genomfér Trafikforvaltningen en allmén teknisk upprust-
ning av Saltsjobanan som medfor hogre sikerhet och bittre tillginglighet, ett modernare
resande och efter upprustningen dven méjlighet till titare trafik. Tatare trafik kan upp-
nis genom kapacitetshéjande dtgirder frimst i form av utbyggnad av tvd métesstationer
i Fisksitra och Tattby och man kan da gi fran dagens 20-minuterstrafik till mojligheten
att kora 12-minuterstrafik. Innan tunnelbanans firdigstillande utgér Saltsjobanan en
viktig, kapacitetsstark koppling for Nacka till och fran Slussen.

Mycket statistik for kollektivtrafiken ligger efter med ett ar, dirmed redovisas siffror

for 2022 i stallet for 2023. Senaste dren har Saltsjobanans forkortade strickning och
forbittringsarbeten pa banan paverkat resandet. Under 2020 péverkade dessutom pan-
demin resandet pa Saltsjobanan negativt. Antalet pastigande per dygn under 2022 var ca
14 000, vilket 4r en minskning fran ar 2019 (17 200 pastigande) men en 6kning fran ir
2021 dé antalet uppgick till cirka 12 000. Stationerna med flest antal pastigande resena-
rer under 2022 var Igelboda station (3 300), Fisksitra (2 100) och Slussen (2 100).

Andel sittplatser som ir utnyttjade ar ocksa ligt. Under en vintervardag 2022 nyttjades
15 procent'® av sittplatserna pd banan, vilket innebir att andelen inte har 6kat sedan
2019 dé nivan lig pd samma procent.

Saltsjobanan har sedan 2016 inte trafikerat strickan mellan Slussen och Henriksdal.
Under ar 2023 har Saltsjobanan inte trafikerats alls och ersatts istillet med bussar till och
fran Slussen. Trafikeringen planeras att 6ppna partiellt framover till dess att Slussen star

klart 4r 2027.

3.3 SJOTRAFIK

Att resa med bat i, till och fran Nacka ar populirt bland Nackaborna och méanga hor av
sig med 6nskan om ytterligare forstirkningar av sjotrafiken. Restidsvariationen for
batresor ar mycket liten, utan direkea avvikelser eller stérningar, vilket gor det till ett
palitligt firdmedel sett till framkomligheten.

Under 2023 trafikerade pendelbatlinje 80 och 83 kommunen. En ny pendelbétlinje,

84 far trafikstart i april 2024. Linjen kommer att trafikera Stockholm — Norra Lagno

— Alstiket via héllplatserna Strémkajen, Slussen, Riset, Koviksudde, Norra Lagn6 och
Alstiket. Med stopp vid Riset finns en méjlighet till byte till linje 83. Linjen kommer att
ge stora restidsvinster for milpunkterna lingre ut i systemet.

9  Fakta om SL och linet 2022. Trafikforvaltningen, Region Stockholm.
10 Fakta om SL och lanet 2022. Trafikforvaltningen, Region Stockholm.
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Linje 80

Pendelbatlinje 80 trafikerar sedan den 1 januari 2020 Nybroplan—Nacka-Lidingo -
Frihamnen—Ropsten—Storholmen—Ropsten. Linjen 4r populir och innan pandemin
brot ut 6kade resandet pa linjen konstant. Pa grund av pandemin minskade resandet
med linjen drastiskt under april 2020, for att sedan lingsamt 6ka under sommaren.
Under 2023 var den totala 6kningen av antalet pastigande pa bryggor i Nacka cirka

6 procent jimfort med foregdende &r (2022). Mellan aren 2021 och 2022 ser vi att
antalet pastigande 6kade med Gver 30 procent. I antal resor 4r sommarmanaderna fortfa-
rande klart populirast med flest pastigande totalt sett, dir juni har flest antal pastigande
resendrer, vilket redovisas i figur 12.

Antal pastigande per manad pa linje 80, tusental
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Figur 12. Antal pastigande pa bryggor i Nacka for pendelbétlinje 80, uppdelat pa manad fér aren 2020-2023.

For alla bryggor pa linje 80 6kar resandet &r 2023 jamfort med ar 2022, vilket innebir
att linjen fortsitter att aterhdmta sig efter pandemin samt att resandet fortsitter att 6ka.
Resorna frin Saltsjoqvarn och Nacka ar fortsatt hoga sedan foregaende ar. Antal pasti-
gande per ir for linje 80 redovisas i figur 13.

Antal pastigande per brygga pa linje 80, tusental
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Figur 13. Antal pastigande per ar och brygga for linje 80, 2020-2023.
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Linje 83

Sedan augusti 2020 har pendelbatslinje 83 trafikerat Nacka. Linjen gar mellan Slussen
och Vaxholm, med stopp vid Kvarnholmen, Nacka strand, Telegratberget, Hasseludden
och vidare via Riset till Vaxholm. Linjen har varit populér sedan start. Under 2021 var
det totalt knappt 30 000 pastigande vid samtliga bryggor i Nacka, och under 2022 6kade
antale till cirka 50 000. Ar 2023 uppgick antalet pastigande till strax Gver 70 000 pasti-
gande."" Anledningen till det liga resandet under juli beror pé att trafikforvaleningen vill
merutnyttja skirgardstrafiken under sommaren. Nackdelen 4r dock att skirgardsbatarna
gar med full trafik under sommaren, vilket gér att linje 83 dras in till f6rméan for skar-
gardstrafiken under denna period. Linje 83 trafikerar mellan midsommar och mitten pa
augusti enbart med enstaka avgingar under pendlingstid pA morgonen innan batarna ger
sig av till skdrgarden, och omvint pa kvillen.

Antal pastigande per manad pa linje 83
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Figur 14. Antal pastigande pa bryggor i Nacka for pendelbitlinje 83, 2021-2023

Till skillnad fran linje 80 som har flest pastigande under sommarmanaderna, har linje 83
en mer utbredd popularitet ménadsvis under 2023, dir hosten dominerar under 2022
men dir trafiken under 2023 har brett ut sig 6ver hela aret. Flest pastigande under 2023
var pa bryggan i Hasseludden foljt av Telegrafberget, vilket ar en markant frindring
sedan foregiende ar da Telegrafberget hade ett ligre antal pastigande.

Antal pastigande per brygga pa linje 83
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Figur 15. Antal pastigande per brygga i Nacka fér pendelsbatslinje 83, under 2021-2023.

11 Statistik frin Trafikforvaleningen, Region Stockholm, 2024-04-01.
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4. CYKELTRAFIK

Ett kapacitetsstarkt och gent cykelvignit ar av vike bade for cykling inom Nacka och for
att koppla ihop Nacka med andra kommuner i regionen. For att cykeln ska bli konkur-
renskraftig pd langre striackor krivs att det gar att hélla jimn och relativ hog hastighet
samt att det ar f& konflikt- och stoppunkeer i cykelvignitet. De regionala cykelstraken
ska utformas och dimensioneras for hastigheter upp mot 30 km/h. I figur 16 redovisas
Nackas cykelvigar, dir de réda strickorna dr det regionala cykelstraket, de blaa 4r huvud-
cykelstraket och de grona ar 6vrigt cykelvignit.

— Regionala cykelstrik
= = Regionala cykelstrak i blandtrafik

— Huvudcykelstrak
= = Huvudcykelstrak i blandtrafik
— Ovrigt cykelvignit
1
t
e W=
$ s
g
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— S

Figur 16. Cykelinfrastrukturen i Nacka.

4.1 UPPFOLJNING AV CYKELRESOR | KOMMUNEN

I tabell 4 presenteras avstind samt uppskattad cykeltid mellan Nacka C och tre olika
malpunkeer i Stockholm. Den hogre hastigheten pa 25 km/h ger stora fordelar sett

till uppskattade restider i jaimforelse med den lagre hastigheten pa 16 km/h. Det krivs
emellertid att cykelstraken har en sidan standard som méjliggor den hogre hastigheten.
Dagens elcyklar (de som klassas som cyklar), ger assistans pa upp till 25 km/h. Under
2019 blev elsparkcyklar alltmer populirt i Stockholmsregionen och bolag som hyr ut
friflytande elsparkcyklar etablerades i Nacka under 2021 och har sedan dess fortsatt

sin verksamhet. Dessa elsparkcyklar har en maxhastighet pa 25 km/h och drar nytta av
samma infrastruktur som vanliga cyklar. Inom ramen f6r arbetet med lanecykelsystem sa
finns ett politiskt uppdrag att fi Stockholm stads lanecykelsystem till Nacka. Under dret
har kommunen arbetar med frigan, dir ett lanecykelsystem pa sikt kan paverka fram-
komligheten.
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Start och malpunkt Avstand Tid (16 km/h) Tid (25 km/h)

Nacka C — Slussen 7 km 26 min 17 min
Nacka C — Norra bantorget 9 km 34 min 22 min
Nacka C — Kista 22 km 80 min 52 min

Tabell 4. Cykelavstand och restider for tre rutter.

De reella restiderna for cykeltrafiken kan variera beroende pa vigarbeten, tringsel, vider
och vind. Till detta ska tilliggas att cyklister fardas i olika hastigheter. De satsningar

i cykelvignitet som gors bor emellertid ha en positiv inverkan pa restiderna eftersom
onddiga stopp kan byggas bort och likasa avhjilpa en del av tringselproblematiken.

Pa Nackas cykelvignit och dven pa regionens cykelvignit har vissa av de mest centrala
delarna samt vissa passager in till Stockholm haft en viss tringselproblematik, men oav-
sett detta har striken haft relativt god kapacitet. Frbi Slussen har cyklister under hela
aret haft mojlighet att passera pa hinvisade cykelvigar.

Maitstationer i Nacka

Nacka kommun har sju fasta stationer som mater cykeltrafiken. Nagra av mitstationerna
har felaktigt tagit emot data eller varit ur funktion pé grund av ombyggnationer under
vissa &r, darfor kan inte en jaimforelse genomforas per helar for dessa. I figur 17 redovisas
mitstationernas totala antal cykelpassager per méitpunkt under helaren 2017 «ill 2023.

Total antal cykelpassager pa vardagar 2017-2023, tusental
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Figur 17. Totalt antal cykelpassager vid varje matpunkt pa vardagar ar 2017-2023.

Under 2023 har totalt sett fler cykelpassager uppmitts vid kommunens matpunkeer
jamfort med &r 2022. For mitpunkten pa Sicklavigen har det skett en 6kning med cirka
1 procent fran foregiende dr. Dirmed nirmar sig ar 2023 de totala cykelpassagerna fran ar
2019 for Sicklavagen, det vill siga aret innan pandemin vilket visar pa en positiv trend.

Det nya arbetssittet mojliggor att manga helt eller delvis arbetar hemifran. Darfor dr
det positivt att se att manga valjer att cykla nir de arbetar pa plats och att antalet cykel-
passager har okat sedan ar 2022. En 6kning pa cirka 75 procent av antalet cykelresor vid
Skurubron kan bero pa att bron ér firdigstilld. Diarmed overtriffar dr 2023 de totala
cykelpassagerna fran ar 2019.
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Antalet cykelpassager pa respektive matpunke mite pa vardagar, bide i genomsnitt och
maxdag, for september 2017-2023 presenteras i figur 18 respektive figur 19. Genom-
snitt avser den genomsnittliga trafiken under hela ménaden och maxdag avser den dag
under manaden da mest trafik registrerats vid respektive matpunkt.

Dagsgenomsnittet, september 2017-2023
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Figur 18. Genomsnittliga antalet cykelpassager per matplats under september ar 2017-2023.
Maxdag, september 2017-2023
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Figur 19. Maxdag for respektive matpunkt under september ar 2017-2023.

Béde det genomsnittliga antalet passager och passager pd maxdagen under september
har 6kat under &r 2023 jamfort med ar 2021 och 2022. Detta féljer trenden som for det
totala antalet passager.

Faktorer som péaverkar forandring av antalet cykelresor kan variera och ar svara att
forutse och analysera. Det som generellt kan péverka cykeltrafiken dr bland annat infra-
strukturella satsningar eller férindringar, vider men dven trender dir till exempel antalet
cyklister tenderar okar i takt med en 6kad miljomedvetenhet. En forklaring for exempel-
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vis 6kningen ar 2020 som var pandemiret, som skedde trots att allt fler valde att arbeta
pa distans och att antalet arbetsresor gick ner, antogs vara att fler valde cykeln i stillet for
att resa med kollektivtrafiken

Olycksstatistik

Enligt databasen STRADA registrerades totalt 89 cykelolyckor under 2023 i det kom-
munala cykelvagnitet. Figur 20 visar fordelningen av olyckor efter svarighetsgrad samt
olyckstyperna.

Olyckor efter svarighetsgrad Olyckstyperna

61

B Allvarliga olyckor B Cykel-motorfordon B Cykel singel
| Mattliga olyckor M Fotgdngare-cyklist B Cykel-cykel
M Lindriga olyckor Cykel-moped

Figur 20. Férdelningen av olyckor efter svarighetsgrad samt olyckstyper, ar 2023.

Singelolyckor ar den vanligaste olyckstypen for cyklister, vilket kan bero pa att cykeln ar
ett balansfordon som gor cyklister kinsliga for ojimnheter och kraftiga inbromsningar.

Jamfort med forra arets olycksstatistik som registrerade 87 cykelolyckor har det varit en
marginell 6kning dr 2023. Dock har en minskning i allvarlig skadade personer skett frin
forra aret som presenteras i tabell 5. Statistik visar dock inte allt och ett morkertal fore-
kommer. Det verkliga antalet olyckor ar troligtvis storre di méanga olyckor, framfor allt
lindriga cykelolyckor, inte rapporteras till polis eller sjukvard.

Olyckor/ar 2020 2021 2022 2023
Singelolyckor 82 76 54 61
Lindrig olycka 73 58 56 52
Mattlig olycka 34 36 22 32
Allvarlig olycka 1 1 6 5

Tabell 5. Olycksstatistiken for ar 2020-2023.
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4.2 CYKELPROJEKT

Under 2023 anlades en cykelpassage med 6vergangsstille pa Boovigen/Kadettvigen for
att hoja trafiksikerheten for barn och ungdomar som korsar Kadettvigen till Boo gards
skola. Dessutom genomférdes mélning av separerat ging- och cykelvig pa Boovigen for
att fortydliga ging- och cykeltrafiken i samband med anliggningen av cykelpassagen
med 6vergangsstillet.

Figur 21. Cykelpassage med 6vergangsstille pa Figur 22. Separering av gang- och cykeltrafiken pa
Boovigen/Kadettvagen. Boovigen.

Under hosten och vintern 2023 har kommunen satt upp projektorer for vigmirken pa
fem platser i Nacka; tvéa i Centrala Nacka, en vid det regionala cykelstriket vid Ektorp,
en ndra Sarvtrisk i Orminge och en pa Boovigen i Boo. Tanken ir att 6ka sikerheten
genom att forstirka den vanliga skyltningen med skyltar som syns pa marken.
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Figur 23. Projicerad skylt pa Boovagen.

For att stirka kopplingen mellan Nacka kommun och Stockholms stad asfalterades
kurvan bakom Bauhaus i Sickla som syns i bild xx nedan. Hir har det tidigare varit grus
vilket gor cyklandet halt och osikert samt okar singelolyckor.

Figur 24. Nyasfalterad gang- och cykelvig bakom Bauhaus i Sickla.

Under 2023 har dven mindre atgirder genomfdrts som nya cykelpumpar i Alta och vid
Tippen station, skyltning av cykelbanor, malning av ging- och cykelbanor, klippning av
trafikfarlig vixtlighet, uppdatering av vigvisningsskyltar mm. Detta ir ett arbete som
arligen genomfors for att stirka och underhélla Nackas cykelvagnit.
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Cykelstrategi och Cykelprogram for Nacka

Under 2023 antogs Nackas nya cykelstrategi av kommunfullmiktige som har som
overgripande mal att 20 procent av alla resor ska ske med cykel samt att 25 procent av
arbetsresorna helt eller delvis ska ske med cykel till &r 2030. Direfter paborjades ett
arbete kring ett cykelprogram som har som syfte att konkretisera hur kommunen uppna
cykelstrategins mal och foresla framtida cykelatgirder. Cykelprogrammet dr kommun-
overgripande och ska fungera som underlag for planering, planliggning och utformning
av det fysiska rummet och dven som underlag for planering av drift och underhill, kom-
munikation samt beteendepéverkande projekt kopplat till cykelfrigor.

Drift och underhall

Under vintersisongen - som stricker sig mellan 15 oktober till 15 april — vintervighalls
cykelbanorna i Nacka for att 6ka trafiksikerheten och framkomligheten bland cyklister.
En metod som tillimpas lings de mer trafikerade strickorna dr metoden sopsaltning.
Strik som sopsaltas i kommunal regi 4r bland annat det regionala cykelstriket lings
Virmdévigen. Trafikverket ansvarar for sopsaltningen 6ver Skurubron och det regionala
cykelstraket lings Altavigen. Sopsaltningen har utékats under 2023 och figur 25 nedan

visar de nya strickorna dir dven cykelvigen sopsaltas.

Figur 25. Utformning av sopsaltade cykelvagar ar 2023.
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4.3 BETEENDEPAVERKANDE PROJEKT
Projekt inom hallbart resande

Nacka kommun bedriver beteendepéverkande projekt med syfte att uppmuntra Nacka-
borna att 6ka sina aktiva och hallbara transportsitt — genom att dka mindre bil och g3,
cykla och ika kollektivt mer. Nacka kommun har f6ljande 16pande beteendepéverkande
projekt; Gd och cykla till skolan, Cykelvinlig arbetsplats, Vintercykelprojektet, Cykelkurser,
Cykelskola samt den drliga Cykeldagen. Nedan beskrivs tvd av de fem projekten.

Ga och cykla till skolan

Milet med projektet Gd och cykla till skolan ir att minska bilskjutsande av barn till sko-
lan. Effekten blir en tryggare trafikmiljé runt skolorna, 6kad hilsa och koncentration for
eleverna, grundlagger barnens trafikmognad och innebir en klimatvinst, mm. Malgrup-
pen ar alla Nackas skolor som har elever i arskurs F-6

I projektet erbjuds skolorna tillgang till allt material som finns pé Trafikkalenderns
webbsida i form av material for trafikundervisning, tavlingar, ménadsaktiviteter och
stora nationella Ga och cykla-utmaningar pa viren och hésten.

Nacka kommun arrangerar érligen f6ljande aktiviteter for Nackas skolor:

e Bilfria veckan i april/maj, med banderoller vid skolans entré, informationsblad och
dir eleverna bjuds pa cykelservice. I ar deltar 15 skolor i Bilfria veckan och Nvp har
gjort ett reportage fan Jarlabergs skolas Bilfria vecka.

* Resvaneundersokning en vecka i maj. Genomférd sedan 2015, finns tillginglig via
nacka.se/cykel och ett bra underlag for att se fordelningen av fardsitt for olika skolor

e Forskoleklasserna — utskick vid skolstart i augusti till alla 6-aringar som bérjar skolan.
Trafikpyssel for eleverna och en broschyr till forildrarna om de fordelarna med ett
hallbart och aktivt transportsite till skolan.

Projektet cykla i vinter

"Jag har efter en hirlig vinter med mycket cykling till och frin arbete bestimt mig att fort-
satta med detta. Mycket tack var sparringen i detta projekt samt att det kints sikert med
dubbdicken.”

Projektet genomfordes vintern 2023-2024 f6r 8:¢ aret i rad. Malet med projekeet ér att
oka cyklingen aret runt. Deltagarna far dubbdick till sin cykel och pa-montering av dem
pa en av Nackas cykelverkstider. Den senaste vintern har 50 personer deltagit och 380
personer har varit med sedan starten. Det ar ett populart projekt med manga intressean-
milningar. Deltagarna uttrycker sig positivt kring projektet, och i enkiten i slutet siger
de att de kinner sig trygga att cykla med dubbdicken och alla deltagarna uppger att de
vill fortsitta cykla dret runt.
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o. BILTRAFIK

5.1 SODRA LANKEN

Sodra linken fortsitter att vara en kapacitetsstark koppling mellan Nacka och city. I
figur 26 presenteras det totala arliga trafikflodet mellan 2017-2023 genom Sodra lin-
ken. Det framgér att den allmédnna belastningen totalt sett av trafik har minskat sedan
2019, vilket kan bero pé att resenirerna som tidigare nyttjat Sédra linken tar andra
vigar och/eller minskat sitt bilakande. Trots att det totala flédet har minskat framgr att
det under maxtimmen fortfarande 4r hog belastning i Sodra linken, like tidigare ar.

Totalt trafikflode per ar Sédra lanken
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Figur 26. Trafikflode genom Sodra lanken i bada riktningar, 2017-2023.

Nir Sodra linken nér sitt kapacitetstak eller nar framkomligheten begrinsas av andra
anledningar, stings infarten till Arstatunneln. Detta sker oftast under rusningstrafik.
Eftersom brandrisk foreligger vid stillastiende trafik d& det saknas sprinklersystem eller
annat brandhanteringssystem, miste tunneln stingas.

Antal stingningar i Sicklatunneln

120
100
80
60
40

. I] il II
0

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
B Antal stangningar fm B Antal stangningar em

Figur 27. Antal stangningar i Sicklatunneln i morgon- resp. eftermiddagsrusning 2017-2023.
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Antalet stingningar i Sicklatunneln har forindrats 6ver tid. Den primira trenden ér

att stingningarna ir fler under formiddagarna, vid en jimférelse mellan &ren 2017 och
2023. I figur 27 kan en effekt av pandemin urskonjas, dar antal stingningar i tunneln
sjonk under 2020 for att sedan dterigen oka arligen. Statistiken for dr 2023 visar pa att
antalet stingningarna har blivit fler an &r 2019. Att stingningarna 6kar innebar att rese-
nirerna atergar till tidigare normalbeteende, det vill siga reser mer och under samma
tidsperiod. For &r 2023 har antalet stingningar pa formiddagen 6kat medan antalet
stingningar pa eftermiddagen minskat sedan foregiende ar. Antalet avstingda timmar
och antalet stingningar av Sicklatunneln har en liknande utveckling, vilket presenteras i

figur 28.
Total tid for avstiangning i Sicklatunneln, timmar
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Figur 28. Antal timmar Sicklatunneln varit stingd i morgon- resp. eftermiddagsrusning 2017-2023.
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5.2 OPLANERADE STORNINGAR

Utover ett hogt trafikflode och det 6kande antalet vigarbeten sd sker aven oplanerade
stérningar pa vagnitet som paverkar restiden. Det kan dels handla om olyckor eller inci-
denter invid eller pd vigarna. Under tidigare ar har vi sett en trend dir antalet rapporte-
rade handelser 6kar. Fér 2022 och 2023 ser vi en marginell minskning av trafikhiandelser
i Stockholms lin f6r majoriteten av ménaderna.'* Under enbart mars och maj 6kade
trafikhindelserna under éret. Troligtvis beror minskningen pa ett minskat resande med
fordonstrafiken, sarskilt i rusningstrafiken, vilket innebar en minskad risk for att trafik-
hindelser kan ske.

Antal trafikhindelser i Stockholms lan
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Figur 29. Antal trafikhindelser registrerats hos Trafik Stockholm 2020-2023 redovisat per manad.

I S6dra lanken beror trafikhidndelserna till att storsta del pa langsam ko, dar cirka 145 av
150 trafikhidndelser intraffar pd grund av lingsamma koer. Ovriga hindelser kan exem-
pelvis vara olyckor i tunneln eller underhéllsarbeten.

12 Statistik fran Trafik Stockholm, 2024-04-01.
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5.3 UTVALDA RUTTER FOR RESTIDSUPPFOLJNING MED BIL

For att kunna f6lja upp restider med bil och se trender, beh6vs ett startir och jamférelser
over tid. I den arliga uppfoljningen har angivna rutter pekats ut och dessa foljs upp for
att kunna se ett ménster over tid. Dock ar det fortfarande svért att fa en exakt sanning
eftersom enskilda, okinda faktorer kan ha forbisetts, vilket kan leda till missvisande
resultat. Datainsamlingen har skett dels via Trafik Stockholm, dels via GPS-data. Vad
galler restider med bil, jimfort med till exempel kollektivtrafikresande, bor man ha i
atanke att tillging och tillginglighet till parkering vid mélpunkten inte har raknats med.

Nacka-Norrtull och Nacka-Kista

Restider med bil uppmitta fran stationdra mitstationer i linet visar forindringar med
nigra minuter pé olika strickor och 6ver dygnet. Startpunkten for alla utvalda rutter i
Nacka ir i h6jd med trafikplats Nacka pé Virmdoleden. Tabell 7 innehaller dygnsvirden
samt restider for morgonrusningen kl. 07-09 for vecka 42-43, 4r 2015-2023."% Alla
resor som passerar Sodra linken ar inraknande, dven de som far vinta i k6 om linken
stings. De som diremot viljer annan vig i ett sadant lidge syns inte i statistiken.

Medelrestid, dygn for vardagar v.42 (minuter)

Stracka 2015 2016 | 2017 | 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Nacka—Norrtull 15,6 15,9 17,2 18,0 17,5 16,5 16,1 16,1 16,2
Nacka—Kista 21,2 20,8 22,3 23,1 22,6 21,5 21,7 21,7 21,8

Morgonrusning kl 07-09 vardagar v.42 (minuter)

Stracka 2015 2016 | 2017 | 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Nacka—Norrtull 28,8 26,0 24,4 29,7 29,1 21,1 25,2 25,9 27,2
Nacka—Kista 32,3 29,6 29,7 35,0 34,3 26,2 30,5 31,2 32,8

Tabell 7. Medelrestid per dygn med bil mellan aren 2015-2023 under vecka 42.

Sett till medelrestiden Gver dygnet har restiden 6kat marginellt redan foregaende ér,
dock ser vi att det finns en trend dar restiden minskat sedan 2017. Restiden i morgon-
rusningen har diremot 6kat sedan 2020.

L infrastrukturen 4r Norra linkens firdigstillande 2016 det som péverkat trafikflodena
mest ver dessa &r. Det har gett bittre framkomlighet pa Essingeleden, vilket i sin tur
gett farre stillastiende kder och generellt farre avstingningar i S6dra linken. Nar tunneln
stanger farre ginger, kan allt fler bilar passera genom och ett okat trafikflode betyder ofta
hogre restider.

13 Data fran Trafik Stockholm, 2024-05-05.
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Nacka-Stockholm city

Vid granskning av samlade trafikdata f6r personbilstrafiken via GPS'* har jimforelser
gjorts pa tre strickor med olika startpunkter i kommunen, men med samma malpunkt i
Stockholms innerstad (Norra Bantorget). Jimférelsen har gjorts f6r mitning under en
vecka under oktober manad. Observera att det finns flera andra méjliga fardvagar mellan
respektive startpunkt och slutpunke, men i denna rapport vigvalen i kartbilderna nedan
som ligger till grund for analysen. Detta for att sprida analysen till en storre del av vagni-
tet och finga upp eventuell képroblematik lings vigen.

Startpunkterna for jamforelserna har utgitt frin tre av kommunens kommundelscen-
trum; Alta centrum, Orminge centrum samt Saltsjobadens centrum (Tippens centrum).
Malpunkten 4r Stockholm city, Norra Bantorget. Samtliga strickor ar relaterade till den
tid det tar att kora samma stricka utan nagon trafik, ett si kallat "basvirde”. Basvardet ar
hiamtat frin fakriska restider under vardagsdygn kl. 00-02 for samma period som jim-
forelsen gors mot. Saledes kan exempelvis basvirdet for en specifik stricka skifta mellan
bide manader och ar. Eftersom rutterna varierar maste en jimforelse for varje ar ocksd
goras med basvirdet for restiden i morgonrusning,

Nedan f6ljer en redovisning 6ver genomsnittlig hastighet i tre resanderelationerna under
morgonrusningens allra virsta tid mellan kl. 08.00-08.30. Resvigen frin Saltsjobaden
centrum inom kommunen gar via Saltsjobadsleden samt Virmdaéleden, via S6dra linken
in dill city. Resvigen fran Orminge centrum inom kommunen gar via Mensittravigen,
Ormingeleden, Virmdoleden, Skurubron och Varmdévigen, via trafikplats Lugnet och
Stadsgardsleden in till city. Resvigen frin Alta centrum inom kommunen gar via Alcavi-
gen, Jirlaleden (vig 260), via trafikplats Lugnet och Stadsgirdsleden in till city. Resvigen
ar 2023 skiljer sig dock fran foregiende ar, dir resvagen mellan Orminge och Skuru gir
via Virmdéleden i stillet for Virmdovégen, vilket behover beaktas i vidare analys.

14 Data fran trafikdataleverantoren TomTom.
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Nedan presenteras figurer med faktiska hastigheter pa utvalda rutter for jimférelse
mellan 2022 och 2023.
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Figur 30. Faktiska hastigheter pa utvalda rutter. R6da, orange och gula strackor markerar ligre hastigheter,
medan gréna strackor markerar trafik som kor fortare. Vecka i oktober 2022 kl. 08.00-08.30.
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Figur 31. Faktiska hastigheter pa utvalda rutter. Roda, orange och gula strickor markerar lagre hastigheter,
medan grona strackor markerar trafik som kor fortare. Vecka i oktober 2023 kl. 08.00-08.30.

33 UPPFOLJNING FRAMKOMLIGHET | NACKA 2023



I en jamforelse mellan dren ser vi att forindringarna ar sma, och inga forbittringar pre-
senteras. Det storsta fordndringarna foreligger utmed Virmdévigen, mellan Skuru och
Storingen, samt mellan Nacka forum och Sickla. Anledningen kan troligtvis bero pa

pagiende stadsbyggnadsprojekt som paverkar trafikens framkomlighet.

I tabell 8 redovisas jamforelsen i restiden mellan de olika malpunkterna i Nacka in till
city. Basvardet ligger pa ungefir samma for alla tre dren. Restiden under morgonrusningen
ligger pé samma tid mellan Saltsjobadens centrum och city, medan mellan Orminge
och city har restiden minskat och mellan Alta och city har restiden 6kat, jimfért med ar

2022.

Restid minuter (basvarde, kl. 00-02)

2019 2020 2021 2022 2023
Saltsjobadens centrum — City 21 20 20 20 20
(via Sodra lanken)
Orminge centrum — City 23 27 24 24 24
(via Varmdovagen)
Alta centrum — City 23 24 23 24 25

Restid morgonrusning kl. 8-8.30

2019 2020 2021 2022 2023
Saltsjobadens centrum — City 35 29 32 32 32
(via Sédra lanken)
Orminge centrum — City 47 43 49 46 45
(via Varmdoviagen)
Alta centrum — City 42 37 42 39 M

Tabell 8. Restider i minuter, basvirde samt i morgonrusningen, ar 2019-2023
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5.4 NYA SKURUBRON

Sedan borjan av ar 2020 har projekt Nya Skurubron péagatt. Projektet syftar till att bygga
en ny Skurubro, 30 meter hog med sex kérfilt. Den gamla Skurubron ska renoveras och
goras om for giende, cyklister och lokaltrafik. I juni 2023 6ppnades den nya Skurubron
partiellt, enbart i 6stlig fardrikening. I augusti oppnades trafiken pa nya bron i vistlig
fardrikeningen. Frin 1 oktober infordes infrastrukturavgift pd den nya bron, och sedan
dess har ett fortsatt intensivt arbete pagate for att fardigstilla den gamla bron och tra-
fikplatserna i Skuru och Bjorknis. Projektet vintas sta klart ar 2026 och till dess bevakar
kommunen hur trafikflédena paverkas pa nya och gamla bron samt pa lokalvigarna i
omnejd, bdde under firdigstillandet av projektet men uppféljning ska dven genomféras
nir projekeet dr klart. I tabell 6 redovisas trafikflodena pa respektive bro under sedan
inforandet av infrastrukturavgiften.

Dygnstrafiken Nya Bron Gamla Bron
Oktober 2023 50 837 11 300
November 2023 46 864 10 856
December 2023 42 999 -

Tabell 6. Dygnstrafiken 6ver Skurubroarna, oktober till december 2023. Fér december 2023 finns inga
uppmitta trafiksiffror for den gamla bron.
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6. SAMMANFAT TNING
OCH SLUTSATSER

Ar 2023 har primirt priglats av en dterhimtning sedan pandemin och dess foljdeftekeer.
De forindrade resmonstren kvarstar, dir statistiken visar fordndrade resandenivéer pa
grund av primirt okat distansarbete. Konsekvenserna av det ekonomiska virldslaget
samt det minskande kollektivtrafikresandet paverkar kollektivtrafikens resurser och
mojlighet till forbateringar. For kollektivtrafiken har resandet i regionen 6kat fran 2,3
till 2,6 miljoner pastigande, vilket ger en indikation pa att resandet kommer att fortsitta
att 6ka. For Nacka har resandet totalt sett minskat, frin 65 300 till 63 000 pastigande
per vintervardag. Sett for utvalda busslinjer som trafikerar Nacka ser vi marginella for-
bittringar i kortider same kotider. Antal resendrer med battrafiken har 6kat. For pen-
delbatlinje 80 fortsitter resandet att 6ka, och 2023 var den totala 6kningen av antalet
pastigande i Nacka cirka 6 procent fran féregiende ar. For linje 83 har antalet pastigande
okat med cirka 30 procent, i samma jamforelse. Under dr 2023 har Saltsjobanan inte
trafikerats alls och i stillet ersatts med bussar till och frén Slussen. Trafikeringen planeras
att 6ppna partiellt framéver till dess att Slussen stir klart &r 2027.

Under 2023 har de storre infrastrukturprojekten, tunnelbanans utbyggnation och Nya
Skurubron, fortsatt paverka framkomligheten pa Nackas vignit allra mest. Effekterna ar
frimst tringre snitt och/eller smalare korfilt vilket paverkat alla trafikslag. Aven Nackas
egna projekt utmed Virmdovigen har bidragit till effekeer pa framkomligheten. Den
totala effekten av samtliga kommande projeke gor att riskerna for att fa tillginglighets-
forsamringar och restidsforlingningar héjs, vilket i sin tur bidrar till att framkomlig-
heten sirskilt for bussen under kommande aren kan forvintas vara simre an 2023 om
inte dtgirder vidtas. Innan tunnelbanan ér pa plats och bussterminalerna i Slussen samt

i Nacka ar fardigbyggda och ett nytt busslinjenit ar pa plats, finns risker f6r temporir
forsamring av kollektivtrafiken. Diremot ser vi att flertalet projeke i Nacka har pausats
av ekonomiska skil samtidigt som befolkningsprognosen markant forindrats det senaste
aret — vilket kan leda till att vi kommer ha firre omfattande projekt pagiende samtidigt,
med en befolkning som inte 6kar i lika hog takt som vantat.

For kommunens del ar det visentligt att fortsitta omvarldsbevaka och med god fram-
forhillning samordna planerna med Trafikfrvaltningen och bussoperatorerna sa att

det ir mojligt att genomfora justeringar avseende till exempel rutter och héllplatsligen.
Alla trafikpaverkande projekt behover ocksa beakta kollektivtrafik, gaende och cyklister
utifrin de forutsittningar som ges i kommunens riktlinjer. Kommunen ser dirfor att det
finns ett stort behov att under kommande ér arbeta i storre utstrickning med fragor som
beror sarskilt busstrafikens framkomlighet, bade utifrén ett perspektiv dar olika projekt
paverkar framkomligheten och for att lyckas 6ka andelen resande med kollektivtrafiken.
Med férandrade resandenivaer och dndra resmonster blir det dock en stérre utmaning
att forutse trafiken och det kan bli svérare att pa forhand inse var flaskhalsar i vignitet

kan uppsta.

Cykeltrafiken fortsitter att 6ka, och antalet cykelpassager, bade i genomsnitt och per
maxdag, pa alla mitstationer har okat sedan féregiende ar. Historiskt sett visar statisti-
ken att det totala antalet resorna i kommunen under ar 2019 varit hégst, men under ar
2023 har siffrorna dven passerat 2019-ars nivéer. Cykelresorna har trots detta inte okat i
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den takt som forvintats, vilket kan forklaras av att icke-resorna har okat till £6ljd av mer
hemarbete. Det innebar att farre reser sker totalt sett, sedan innan pandemins start. Det
galler inte enbart cykeltrafiken, utan dven alla trafikslag, vilket dr en positiv trend inom
ramen for hillbart resande.

Statistiken visar pa att stingningarna i Sodra linken 6kar. Trots att det totala flodet har
minskat framgér att det under maxtimmen pa formiddagen fortfarande dr hog belast-
ning i S6dra lanken, like tidigare &r. For ar 2023 har antalet stingningar pa formiddagen
okat medan antalet stingningar pé eftermiddagen minskat sedan foregiende ar. Att
stangningarna okar innebar att resendrerna atergar till tidigare normalbeteende, det

vill siga reser mer och under samma tidsperiod. Samma trend noteras 4ven i restiderna
mellan Nacka och Norrtull, dér restiden under morgonrusningen har 6kat sedan ér
2020.

Sammantaget har trafiken aterhdmtat sig inom kollektivtrafiken och cykeltrafiken under
aret. Andelen kollektivtrafikresenirer har till regionala matt okat, trots att det i Nacka
har minskat nagot sedan foregaende ar. Cykeltrafiken priglas dven av en 6kning, dar
trafikmatningarna visar pé statistik som 6vertraffar 2019 ars nivaer. For den 6vriga for-
donstrafiken ser vi att allt fler reser samtidigt under rusningstiden pa formiddagen, vilket
bidrar till 6kade restider och 6kade stingningar i Sodra linken. Fortfarande pigar dven
omfattande infrastruktur- och exploateringsprojeke i Nacka som paverkar framkomlig-
heten for alla trafikslag. Trots att ndgra projeket har pausats och befolkningsprognosen
minskat méste Nacka kommun sakerstilla att trafiksystemet klarar av samt anpassas till
kommande érs infrastrukturforindringar. Alla trafikslag beh6ver bevakas och foljas upp i
takt med forindringarna som sker.
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