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1. BAKGRUND

1.1 INLEDNING

Stockholmsregionen vixer standigt och ar
2050 beriknas regionens invanarantal vara
3,4 miljoner." Det ar en 6kning pd 6ver

50 procent i jimforelse med r 2024 di
invénarantalet uppgick till cirka 1,4 mil-
joner invénare. Det medfor att transport-
systemet utsitts for allt hdrdare pafrest-
ningar och dven allt storre krav pa smarta
och hallbara transportsystem.?

Inom Stockholmsregionen 4r Nacka
kommun en av de mest expansiva
kommunerna. I januari 2024 uppgick
befolkningen till 110 000 invanare och
befolkningen 6kar kontinuerligt. Takten
beror pa demografiska forandringar och
de kommunala lingsiktiga malen avseende
bostadsbyggande. Behovet av infrastrukeur-
satsningar r stor ddr transportfrdgan ar
central.® Cykeln som transportmedel har
en given plats i ett hillbart transportsystem
och ir en viktig pusselbit for att skapa ett
hallbart framtida Nacka.

}% 5&

Lidings

Att cykla ar hilsosamt och forskning
visar pa att cykling gynnar hilsan genom
positiva hilsoeffekter i form av exempelvis
bittre sémn, minskad sjukfrdnvaro och
okad livslangd. Cykeln som fardmedel 4r
dessutom tillgingligt for de flesta, och ju
fler som cyklar desto hogre krav stalls pa
infrastrukturen vilket bidrar till att cyklis-
ternas sikerhet okar.*

At cykla till arbete och skola eller pa
fritiden ir ofta ett effektivt sitt att resa.
Det 4r smidigt, enkelt, miljovanligt,
billigt, bra f6r folkhilsan och bidrar till
en mer hallbar miljé. Cykeln kraver lite
utrymme och ir ett pélitligt firdmedel
dir resan tar ungefir lika lang tid varje dag
samt att det ofta gir att parkera nira den
tilltinkta malpunkeen.

Vaxholm

Varmdo

Cykeln som
transportmedel
har en given plats
i ett hallbart
transportsystem
och ar en viktig
pusselbit for att
skapa ett hallbart
framtida Nacka.

Bild 1. Karta 6ver
Nacka kommun i
Stockholmsregionen.

Stockholm
e
|
|
1 Region Stockholm, RUFS 2050, Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, 2018
2 Region Stockholm_, Regional cykelplan f6r Stockholms lin, 2021
3 Nacka kommun, Oversiktsplan f6r Nacka kommun. Héllbar framtid i Nacka, 2018
4 Cykelfrimjandet, Hilsa — Cykling gynnar folkhilsan, himtad 2023-03-14
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BAKGRUND

Det ir samhillsekonomiskt Ionsamt att
satsa pa cykelinvesteringar. Studier visar
att satsningar pd cykel har hoga nyttokost-
nadskvoter, framfor allt i jimforelse med
andra satsningar i infrastrukeuren. Varje
investerad krona ger med andra ord mer
tillbaka i form av vinster i trafiksikerhet,
miljo, kortare restider, ett yteffektive trans-
portsystem och forbittrad hilsa. Det finns
dirmed manga fordelar med cykling, bide
for den enskilde och for samhiillet i stort.

1.2 NACKAS CYKELSTRATEGI
Cykelstrategi i Nacka, antagen ar 2023 av
Kommunfullmiktige, har i syfte att samla
kommunens 6kade ambitioner kopplat till
cykelrelaterade frigor i Nacka kommun.
Cykelprogrammet grundar sig pa cykel-
strategins inriktningsmal och strategiska
insatsomréden for det som ror cyklingens
utveckling i Nacka. Milen och insats-
omradena ska bidra till att det ska vara
enkelt, tryggt och sikert att cykla i hela
kommunen. I figur 1 presenteras de over-
gripande mélen, inriktningsmalen samt
de strategiska insatsomradena’ som cykel-
programmet beskriver nirmare i kapitel 4.

1.3 SYFTET MED
CYKELPROGRAMMET
Syftet med cykelprogrammet ér att
konkretisera hur kommunen uppna
cykelstrategins mil och foresla framtida
cykelatgirder. Milen i cykelstrategin ir att
20 procent av alla resor ska ske med cykel
samt att 25 procent av arbetsresorna helt
cller delvis ska ske med cykel till &r 2030.
For att 6ka mojligheten att uppna de
uppsatta mélen i cykelstrategin behover
atgirderna inom respektive strategiske
insatsomride genomforas. Varje enskild
dtgard bidrar till att 6ka andelen och
antalet cyklister i kommunen.
Cykelprogrammet ar kommunéver-
gripande och ska fungera som underlag
for planering, planliggning och utform-
ningav det fysiska rummet och dven
som underlag for planering av drift och
underhall, kommunikation samt beteen-
depaverkande projekt kopplat ¢ill cykel-
fragor. Programmet innehaller forslag pa
fysiska cykelitgirder och grundliggande
principer for bland annat utformning
av cykelparkeringar, vigvisning, under-
hall och beteendepiverkande insatser.

OVERGRIPANDE = 20 procent av alla resor ska ske med cykel till 2030

Figur 1. Cykelstrategin
mal och insatsomraden.

MAL = 25 procent av arbetsresorna ska helt eller delvis ske med cykel till 2030

INRIKTNINGSMAL = Det ska vara enkelt och sikert att ta sig fram

— ett robust och palitligt cykelvagnat

# Det ska vara enkelt och tryggt att parkera
— god tillgang till sakra alternativ att parkera cykeln

" Det ska vara enkelt att hitta ritt — tydlig cykelvagvisning och skyltning
= Det ska vara enkelt att anvanda cykeln — den egna eller att hyra en

" Det ska vara enkelt och sikert att passera byggarbetsplatser
— pa ett gent och sékert sdtt

STRATEGISKA = Fortsatt utbyggnad av Nackas cykelvignit
LELUEE L CIS0E w God drift och underhall av cykelvagnit

5 Nacka kommun, Cykelstrategi i Nacka, 2023
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= Fortsatt satsning pa saker och tillginglig cykelparkering

= Utbyggt system med vagvisning

= Underlitta etablering av hyrcykeltjianster och underhillstjanster

= Kommunikation och stimulansatgarder som far fler att anvanda cykeln

= Vid byggarbeten ska cykeltrafiken prioriteras och ledas igenom pa ett
gent, tryggt och sikert sétt



Cykelprogrammet ska dven fungera som
stod till kommunens genomférandeplan
for cykelatgirder ddr atgirderna konkreti-
seras ytterligare samt prioriteras. Mer om
genomférandeplanen beskrivs i kapitel
5.2.

1.4 REGIONALA, NATl?NELLA
OCH KOMMUNALA MAL
KOPPLADE TILL CYKLING

Nacka kommuns mal kring cykling, som
beskrivs i kommunens cykelstrategi, 4r
starke kopplade till de nationella och
regionala malen avseende cykelresor.
Malen tar avstamp i Regional cykelplan for
Stockholms lin som i sin tur grundar sig pa
den Regionala Utvecklingsplanen for Stock-
holms lin (RUES 2050). Malen kopplas
aven till den Nationella cykelstrategin same
Agenda 2030 avseende cykeltrafikens roll
i samhillet och dess effekter pa individen
och klimatet. I detta kapitel beskrivs inne-
hallet och syftet med dessa mildokument.

Agenda 2030

De globala malen for hallbar utveckling
i Agenda 2030 ska ligga till grund for en
hallbar utveckling. Milen, som integre-
rar hillbarhetsperspektiven om social,
ckonomisk och miljomassig utveckling,
berdr bland annat hillbara transportlos-
ningar, trafiksikerhet och hilsa. De tre
mal med tydligast baring pa cykling ar:
god hilsa och vilbefinnande (mal 3),

BAKGRUND

25 %

Figur 2. Cykelresorna

i Nacka kommun ska
utgora 20 procent

av alla resor; och 25
procent av arbetsresorna
ska helt eller delvis ske
med cykel, till ar 2030.

hallbar industri, innovationer och infra-
struktur (mal 9) samt hallbara stider och
samhillen (mal 11).°

Nationell cykelstrategi

Den nationella cykelstrategin for 6kad
och siker cykling beslutades av regeringen
2017. Den anger att 6kad cykling bidrar
till ect hillbart samhille med hog livs-
kvalitet i hela landet. Strategins insats-
omriden ir att lyfta cykeltrafikens roll i
samhillsplaneringen, 6ka fokus pé olika
grupper av cyklister, frimja en mer funk-
tionell och anvindarvinlig infrastrukeur,
fraimja en saker cykeltrafik same starka
forskning och innovationer.”

Regional cykelplan

Det 6vergripande malet i den regionala
cykelplanen (Regional cykelplan for
Stockholms lin) ir att cykelresorna ska
utgora 20 procent av alla resor i lanet

till 2030. Den regionala cykelplanen tar
sin utgingspunke i RUFS 2050. Mal-
sittningen i den regionala cykelplanen

ar att det finns ett utbyggt och samman-
hingande regionalt cykelvignit till 2030.
Nacka kommuns cykelprogram utgar frin
de argument som beskrivs i planen, att
cykling dr ett resurseffektivt, flexibelt och
smart firdmedel som ger positiva effekter
for savil folkhalsan, som for nirmiljon
och klimatet.?

6 FN-forbundet, UNA Sweden. Globala mélen f6r hallbar utveckling. Agenda 2030, 2015

7 Regeringen, En nationell cykelstrategi for kad och siker cykling, 2017
8  Region Stockholm, Regional cykelplan for Stockholms lin, 2021
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Nackas oversiktsplan

Nacka kommuns 6versiktsplan, antagen
2018, innchaller kommunens syn pa en
langsiktig hallbar utveckling samt redo-
visar visioner, utmaningar och mal. Dir-
utover redovisas stadsbyggnadsstrategier
och konkreta dtgirder for genomférande.
I 6versikesplanen beskrivs det att den
framtida trafikinfrastrukturen ir av central
betydelse for et hallbart samhille, dar
resurserna laggs pd de trafikslag som ar
mest effektiva och klimatsmarta. Ett vilut-
byggt ging- och cykelvignit kan leda till
mer hallbara resor, samt att det ir snabbt
och enkelt att ta sig till och fran olika
malpunkter med cykel eller till fots. Over-
sikesplanen beskriver att attraktiva och
sikra cykelvigar har hég prioritet.”

En ny 6versikesplan f6r kommunen ar
under framtagande. Oversiktsplanen bor
ta hinsyn till uppsatta mal och ambitioner
inom cykelstrategin och cykelprogrammet.

Nackas framkomlighetsstrategi
Nacka kommuns framkomlighetsstrategi,
Framkomlighet i Nacka anger strategiska
utgangspunkter for hur kommunen ska
hantera kapacitetsbrister och framkom-
lighetsproblem i trafiksystemet nir det
nya Nacka vixer fram. Strategin ligger till
grund for alla beslut inom kommunen
som pa nagot sitt beror framkomlig-
heten i trafiksystemet och utgér fran
kommunens mal om att kommunen ska
ha ett trafiksystem dir alla fordonsslag

ar samordnade pé ett héllbart och funge-
rande sitt. I strategin beskrivs bland annat
att andelarna f6r ging och cykel ska oka
och att framkomligheten ska vara siker
och trygg med prioritet pa ging, cykel och
kollektivtrafik. Vidare beskriver strategin
de arbetssitt som krivs for att 4stadkomma
forutsigbar framkomlighet, god tillging-
lighet och kapacitet nir det behovs — nar
Nacka expanderar. *°

9  Nacka kommun, Ovcrsiktsplan for Nacka kommun. Hallbar frameid i Nacka, 2018
10 Nacka kommun, Strategi Framkomlighet i Nacka, 2016
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2. DAGENS CYKELTRAFIK

| NACKA

2.1 CYKLINGEN OKAR

Under de senaste ren har andelen cyklis-
ter okat, bide i Nacka och i regionen. Det
bekriftas bland annat av de resvaneunder-
sokningar som har genomforts av Region
Stockholm. Andelen Nackabor som
cyklar har okat frin 6 procent ar 2015 till
8 procent ar 2019. Aven andelen Nacka-
bor som arbetspendlar med cykeln har
okat frdn 10 procent ar 2015 il 14 procent
ar2019.

Det genomfordes dven en resvane-
undersokning ar 2020 av Region Stock-
holm, dar det framgar att resultaten
tydligt paverkats av pandemin och ir inte
representativ for cykelutvecklingen over
tid. Det generella resandet bland befolk-
ningen ar ligre med firre antal resor per
person och dag. Andelen Nackabor som
cyklar sjonk till 6 procent och andelen
som arbetspendlar sjonk till 11 procent ir

2020.1

Andel cykelresor (%)
30

Figur 3 visar 6kningen av cyklingen sedan
2015 samt mélvirdet enligt cykelstrategin.
Cykelprogrammet utgar ifran statistiken
fran 2019 som referensvirde vid uppfolj-
ning av mélen.

Det ir en positiv trend med okad
cykling i Nacka, men for att 6ka takeen av
trenden ar det av vike att det finns cykel-
infrastrukeur som ar attrakeivt, har god
framkomlighet, upplevs trafiksikert och
har en hog tillginglighet. Cykelvignitet
i Nacka ir av varierande standard, en
del strickor ér vil utbyggda med tydliga
bredder, medan det pa andra strickor
saknas tillfredsstillande infrastruktur.
Det ir dven av stor vike att forbittra drift
och underhall av cykelvignitet liksom att
genomfora insatser som uppmuntrar fler
till ace cykla.

25

Figur 3. Andelen

- cykelresor &ver tid ar
=" 2015-2020 samt

- - malvarde till ar 2030.

0
2015 2019 2020

== Arbetspendling == Alla resor

2030

11 Statistik frin Region Stockholms resvaneundersokning 2019 och 2020
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DAGENS CYKELTRAFIK I NACKA
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Figur 4. Antal
cykelpassager per
matstation.

Figur 5. Genomsnittliga
antalet passager per
matplats under
september ar
2019-2023. Cykel-
barometern pa Varmdo-
vigen installerades ar
2021, darfor finns inga
tidigare matningar pa
platsen.

2.2 CYKELMATSTATIONER

I NACKA

I kommunen finns sex mitstationer som
miter alla cykelpassager och ir placerade
pé strategiske valda platser dir manga
cyklister passerar. Figur 5 visar att den
genomsnittliga cykeltrafiken, mitt i
antalet passager under september manad
mellan 2019-2023, har 6kat under ar
2023 jémfért med ar 2021 och 2022.
Faktorer som péaverkar forandringen i
antalet cykelresor kan variera och dr svara
att forutse och analysera. Det som generellt

Antalet passager

139 000

Cykelbarometer @
Varmdovagen

337 000

Skurubron pa Sicklasn @

kan paverka cykeltrafiken ir bland annat
infrastrukturella satsningar och vider-
forhallanden. Det har dven pavisats att
vid 6kad milj6- och hilsomedvetenhet,
tenderar antalet cyklister att oka.

Enligt statistiken kan vi se pandemins
foljdeffekeer pa cykelresorna over tid, men
dir siffrorna for ar 2023 6vertriffar antalet
cyklister ar 2019."* Trenden visar dirmed
pa att antalet cyklister 6kar i Nacka.

Nacka har med sitt geografiska lige
intill Stockholms stad goda forutsate-
ningar for att arbetsresorna ska utgora en

4000

3500

3000
2500 = 2023
2000 = 2022

1500
m 202

1000
<0 W 2020
0 B 2019
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hégandel av den totala andelen cykelresor.
Med arbetsresor avses den dagliga resan
mellan hemmet och arbetsplatsen. I Nacka
finns det generellt sett en god tillging

till kollektivtrafik som ger méjlighet

att kombinera hillbara firdmedel inom
ramen for den dagliga pendlingen. Enligt
resvaneundersokningen frin 2019 har 74
procent i aldersgruppen 16-84 ér tillging
till en fungerande cykel eller eldriven cykel
i Nacka, vilket visar pa en stor potential

for 6kad cykling.

2.3 VAD TYCKER NACKABORNA
OM CYKLING?

Cyklistvelometern ar en nationell och
dterkommande néjdhetsundersokning
dir Cykelfrimjandet granskar och jimfor
landets kommuner utifrin vad cyklisterna
sjalva tycker. Det huvudsakliga syftet
med undersokningen ar att ta reda pa hur
cyklister ser pa fragor som ror cykling lik-
som att utvirdera cykelférutsittningarna
pa kommunal nivé. Cyklistvelometern
genomfors vartannat ar och utgor ete
lampligt komplement till kommunens
egna uppfoljningar.

Nacka kommun rankades ar 2022 som
nummer 7 av 16 bland stora kommuner
med 6ver 100 000 invanare. Nacka rankas
hogt inom kategorierna generell nojdbet,
trygghet samt framkomlighet till cykel-
vdgndtet, i jimforelse med andra stora
kommuner och det nationella genomsnit-
tet. Inom kategorin cykelklimat som ror
cyklistens uppfattning om hur klimatet ar
for cyklister i kommunen rankas Nacka
nagot lagre, men inte lagre 4n andra stora
kommuner eller det nationella genom-
snittet. En friga som drar ned Nackas
betyg giller méjligheten att ta med cykel i
kollektivtrafiken, vilket inte dr mojligt pa
Saltsjobanan i rusningstrafik eller pa
bussarna och tvirbanan. 13

IW“

—

2.4 CYKLING OCH
TRAFIKSAKERHET

Utgangspunkten i Nacka kommuns arbete
med trafiksikerhet dr att ingen ska mista
livet eller skadas svért i trafiken i enlighet
med nollvisionen. Kommunen har ett
ansvar att skapa en siker och forlitande
trafikmilj, dir olyckor inte ska leda till
allvarliga skador eller dodsfall. Samtidigt
har individen ett ansvar att folja regler och
lagar och visa hinsyn i trafiken. Den vikti-
gaste atgirden for att minimera allvarliga
olyckor ir att se till att motorfordonens
hastighet dr ldg vid de punkeer eller lings
med de strickor dir oskyddade trafikanter
(fotgingare och cyklister) vistas.

Mellan ar 2013-2023 har 801 trafik-
olyckor dir cyklister varit inblandade
registrerats i Nacka. Statistiken bygger pd
polis- och sjukhusrapporter som samlas
i olycksdatabasen STRADA. Det verk-
liga antalet olyckor ér troligtvis storre
d& manga olyckor, framfor allt lindriga

13 Cykelfrimjandets cyklistvelometer 2022, Nacka kommun, 2023
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DAGENS CYKELTRAFIK | NACKA

cykelolyckor, inte rapporteras till polis
eller sjukvard. Cykelolyckor éver tid visas
i figur 6.

Singelolyckor dr den vanligaste olycks-
typen for cyklister, vilket kan bero pa
att cykeln ér ett balansfordon som gor
cyklister kansliga for ojimnheter och kraf-
tiga inbromsningar. Cykelolyckor mellan
trafikslag visas i figur 7.

Cykelolyckorna i Nacka ir geografiske
utspridda och det finns inget tydligt
monster dir vissa platser eller strackor ar
mer olycksdrabbade an andra.

2.5 POTENTIAL FOR CYKLING

Det finns stor potential f6r cykling i
Nacka vad giller olika sorters cykelresor. I
Nacka sker en stor del av arbetsresorna pa
de regionala straken, dar cyklister i flera
fall cyklar langt. Statistik visar pa okad
andel anviandning av andra typer av cyklar,
exempelvis ladcyklar och elcyklar, vilket
visar pa potential till lingre cykelresor for
fler olika typer av cyklister.

Region Stockholm har genomfort en
potentialstudie for arbetspendling i Stock-
holms lin. Syftet med studien var att 6ka
kunskapen om cykelns forutsittningar

Figur 6. Cykelolyckor per ar och svarighetsgrad i Nacka, 2013-2023 1

Antal olyckor
80

70

60
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40

30
20
10

0

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

W Allvarliga olyckor

¥ Lindriga olyckor

14 Potentialstudie (regionstockholm.se)
15 Statistik frin STRADA, 2013-2023
16 Statistik frain STRADA, 2013-2023
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genom att undersoka vilka mojligheter
som finns for arbetspendling med cykel.
Malet var bland annat att ta reda pa hur
ménga invanare i linet som kan cykla till
arbetet inom 30 minuter samt ta reda pa
vilka strak i linet som har storst potential
for okad cykling. For Nacka kommun
visar studien att i ett av de studerade
scenarierna, dar cykling tillits pa alla vagar
med en hastighet pa 20 km/h, nér cirka
55 procent av alla invnare arbetet inom
30 minuter och att strax dver 30 procent
av invanarna har mindre in 15 minuter till
arbetet.

Studien visar dven vilka strak i linet
som har stdrst potential for cykelpend-
ling, samt hur lingt cyklisten hinner
fran exempelvis Nacka till andra delar av
lanet. Analysen visar pa skillnader mellan
vad nuvarande infrastruktur mojliggor
for arbetspendling med cykel och vad
“optimal” cykelinfrastrukeur skulle kunna
mojliggora.'* Potentialen som beskrivs i
studien kan nyttjas i Nackas vidare arbete
med att 6ka cyklingen. Det giller i synner-
het forbattringar i det regionala cykelstra-
ket, men hinsyn maste tas till det faktiska
behovet och efterfrigan pa var och hur
langa resor Nackaborna vill gora.

Figur 7. Cykelolyckor mellan olika trafikslag i
Nacka, 2013-2023 ¢

3% 8% 1%

70 %

M Personbil W Singelolycka
B Fotgingare B Cykel
B Moped


https://www.regionstockholm.se/globalassets/4.-regional-utveckling/alla-nya-block-och-bilder-trf/cykel/cykel-rapporter-pdf/potentialstudie-fordjupning.pdf

3. CYKELSTRAK | NACKA

For att cykeln ska vara ett konkurrens-
kraftige alternativ krivs ett utbyggt och
valfungerande cykelvagnit. I Nacka
kommun delas cykelvagnitet in i tre
kategorier; regionala cykelstrik, huvud-
cykelstrik och ovrigt cykelvignit. Bild 2
visar hela cykelvignitet i Nacka kommun.
I Nacka kommun utgér de regionala
cykelstraken totalt 42 kilometer lingt,
varav 5 kilometer sker i blandtrafik.
Blandtrafik innebir att det inte finns ett
separerat cykelfilt pa strickan. Huvud-

— Regionala cykelstrak
- = Regionala cykelstrak i blandtrafik

— Huvudcykelstrak
= = Huvudcykelstrak i blandtrafik
— Ovrigt cykelvagnat

cykelstraken dr totale 28 kilometer lingt,
varav 4 kilometer sker i blandtrafik. Det
ovriga cykelvignitet ar 134 kilometer
langt dir det mesta utgdrs av cykling i
naturomréiden. P4 lokalgator som exem-
pelvis villagator kan cykling i blandtrafik
forekomma. Lokalgatorna har inte pekats
ut som cykelvigar och ar dirfor inte en
del av kommunens cykelvignit. I tabell 1
redovisas kommunens cykelstrik i antal
kilometer.

Bild 2. Nacka kommuns
cykelvdgnit.

:
'lv
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Tabell 1. Sammanfatt-
ning av cykelstrikens
langd i kilometer.

Figur 8. Dimensione-
rande trafiksituationer

pa regionalt cykelstrak.!”

TYP "TOTAL
LANGD KM

Regionala cykelstrak 37
Regionala cykelstrak 5

i blandtrafik

Huvudcykelstrak 24
Huvudcykelstrak i blandtrafik 4
Ovrigt cykelvignit 134
Total 204

3.1 REGIONALA CYKELSTRAK
De regionala cykelstriken pekas ut i den
regionala cykelplanen och ska utgora
ett attraktivt och konkurrenskraftigt
alternativ till andra trafikslag gillande
framkomlighet, trafiksikerhet och trans-
portkvalitet. Dessa strak ska ha en hogre
standard an det dvriga cykelvignitet och
utformningen ska medfora att en hastig-
het pa 30 km/h ska kunna héllas. Lings de
regionala striken stills dven hogre krav pa
drift- och underhallsinsatser sisom snéroj-
ning och halkbekdmpning pa vinterhalva-
ret, samt sandupptagning och sopning pa
sommarhalviret.

Eftersom cykelfloden koncentrerats
pa de regionala striken ska cykelvigarna
dimensioneras for att mojliggéra omkor-
ning, dar krav pd minsta godkind standard
respektive god standard ska efterstrivas.

De regionala cykelstraken ska vara ett
overgripande nit for alla typer av cyklister,
for de som firdas snabbt (runt 30 km/h),

men dven for de som héller en lagre

ik,

hastighet. God standard och tilltagna
bredder ska mojliggora cykling i olika
hastigheter dir samtliga trafikanter kinner
sig trygga och sikra. Striken ska fungera
tor cykling mellan kommunens olika
delar och for resor till och fran angrins-
ande kommuner. De regionala striken ar
alltsa inte bara betydelsefulla for Nackas
invinare utan dven for cykelpendlare frin
andra kommuner.
Nacka kommun har tre regionala cykel-
strak:
= Altastraket (stricker sig mellan Sickla
och Alta)
= Saltsjobadenstraket (mellan Sicklaén
och Saltsjébaden)
= Virmdostraket (mellan Sickla och
osterut till Virmdo kommun).

3.2 HUVUDCYKELSTRAK

Huvudeykelstriken sammankopplar olika
delar inom kommunen och fungerar som
uppsamlingsgator. Huvudcykelstriken
fungerar som lankar till bade kollektivtra-
fiken samt till de regionala cykelstriken
och kopplar samman bostadsomraden,
skolor, arbetsplatser och idrottsplatser.
Standarden pa huvudcykelvigarna ska
vara hég och utformningsprinciperna
liknar dem for de regionala cykelstriken.
Grundprincipen dr dock att hastigheterna
ar nagot lagre samt att omkorning mer
sillan forekommer, vilket medfor en viss
skillnad i utformning.

iLk,

17 Region Stockholm, Vigledning for genomforande av regional cykelplan f6r Stockholms lin, 2021

(reviderad 2023)
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3.3 OVRIGT CYKELVAGNAT

Det ovriga cykelvagnitet utgér resterande
delar av cykelviagnitet i Nacka. Det kan
vara cykelvigar inom bostadsomréden,
cykelvigar vid skolor eller linkar till och
fran det regionala striket eller huvud-
cykelstraket. Det 6vriga cykelvignitet
innefattar dven rekreativ cykling dir cykel-
vigarnas huvudsakliga syfte 4r att erbjuda
cykling i naturomraden.

Det 6vriga cykelvignitet utformas efter
platsens specifika forutsittningar. Grund-
principen ar att cyklister bor separeras
fran motorfordon nir hastigheten over-
stiger 30 km/h. I det 6vriga cykelvagnitet
kan cyklister i vissa fall rikna med begrin-
sat vigutrymme och att cykelvignitet inte
alltid 4r sammanhingande. Det innebir
att det generellt sett ar lagre hastigheter pa
det 6vriga cykelvagnitet.

i

By

t“ ™~
A
b !
.f

3.4 UTFORMNINGSPRINCIPER
Utformningen av cykelvigar utgar ifran
handboken Mobilitet for giende, cyklister
och mopedister'®, samt den regionala
standarden for utbyggnation av olika
cykelstrak, som beskrivs i dokumentet
Viigledning for genomforande av regional
cykelplan for Stockholms lin." Kommunens
kravstallning pd standard gillande cykel-
infrastrukeur beskrivs i kommunens
Tekniska handbok. 1 Teknisk handbok
beskrivs breddmatt £or olika typer av
cykelstrak, men dven vad som giller kring
beliggning, placering av cykelvigen samt
andra krav som beror till exempel cykel-
fartsgata och cykelparkering.”

Nacka kommun arbetar for att
skapa en framkomlig, tillganglig och
saker trafikmiljo med god kvalitet.
Utformningskraven utgar ifran ett behov
av att sakerstilla att en god trafikmilj6 ska-
pas for att frimja ett hillbart resande och
goda mojligheter for alla manniskor att

18 Sveriges kommuner och regioner, Trafikverket. Mobilitet for giende, cyklister och mopedister, 2022
19 Region Stockholm, Vigledning for genomférande av regional cykelplan f6r Stockholms lin, 2021

(reviderad 2023)

20 Nacka kommun, Teknisk Handbok Trafik, 2023

CYKELPROGRAM FOR NACKA KOMMUN 13
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Figur 9. Utformnings-
princip for 2 minus 1 vag.

b

Nacka bygger stad
dar fler innovativa
|6sningar ska
implementeras |
infrastrukturen.

transportera sig i kommunen. Avsteg fran
kommunens krav pa utformning avseende
cykelvigar eller cykelanordningar behéver
staimmas av med ansvarig pa kommunen.

Nacka bygger stad dir fler innovativa
l6sningar ska implementeras i infrastruk-
turen. Gillande cykel lyfts framfor all
olika utformningar som bidrar till sikrare
cykling och prioritering av cykling pd
kommunens vigar. Nagra utvalda beskrivs
i detta kapitel.

2 minus 1 vag

2 minus 1 vig (dven kallad bygdevig),
syftar till att forbttra tillgangligheten for
oskyddade trafikanter pa vigar dir fordon-
strafiken ar lg och dir andra vigar finns
for genomfartstrafik och tung trafik. En 2
minus 1 vig utformas vanligevis att en lag-
trafikerad vig mélas om och skyltas s3 att
det blir tydligare for alla trafikanter att de
maste samsas om utrymmet och ta hinsyn
till varandra. Utformningsprincipen ar

en dubbelriktad korbana som ar tillrack-
ligt smal for att tvé bilar inte ska kunna
motas, och pa vardera sidan av kérbanan
finns en vil tilltagen vigren for oskyddade
trafikanter.

14 CYKELPROGRAM FOR NACKA KOMMUN

Cykelgata

En cykelgata (dven kallad cykelfartsgatan)
syftar till att skapa blandtrafikgator dar
cyklisternas villkor giller framfor motor-
fordonens och dir utformningen tydligt
ska vigleda cyklister och bilister.
Cykelgator kan passa i befintliga stads-
miljoer dar cykeltrafiken dominerar trafik-
flédet, och dar 6vrig motorfordonstrafik
behéver anpassa sig till cykeltrafiken.
Det ar dven lampligt pa platser dar trafik-
flddena ar mactlig eller begrinsade och dar
hastigheterna naturligt kan héllas relative
laga. Cykelgator kan dven vara akeuella for
cykelstrik i mer glesbebyggda omraden.
Utformningsprinicipen dr att dvriga
motorfordon inte fir foras med hogre
hastighet an 30 km/h, att en férare som
fran en vig kor in pé en cykelgata har vij-
ningsplikt mot fordon pa cykelgatan samt
att en forare av ett motordrivet fordon
ska anpassa hastigheten till cykeltrafiken.
For att fa en fungerande utformning pa
ett 6nskvirt sitt kan omfattande dtgarder
i gaturummet krévas for att garantera att
cykeltrafiken styr trafikrytmen. Exempel
pa atgirder ar avgransad korbana for att
omkérning inte ska vara mojlig och hastig-

hetsdimpande atgirder for biltrafik.

Figur 10. Vigmairke
cykelgata (E33).




AAAA

CYKELSTRAK | NACKA

W
AAAA

.I.I.I.JI.I...I.I.

Figur 11. Utformningsprincip fér cykelpassage och cykel6verfart.

Cykelpassage och cykeloverfart
Cykelvigar som korsar en bilvag delas upp
i tva typer: cykelpassager och cykel6ver-
farter. Vid cykelpassager ir det cyklisterna
som ar skyldiga att limna foretrade, och
bilister har inte vdjningsplike mot cyklister
pa passagerna. Det innebir att [6sningen
framfor allt ar limplig vid liga ging- och
cykelfloden. Vid cykelpassager ar fram-
komligheten f6r giende och cyklister
simre 4n vid overgingsstillen och cykel-
overfarter, sarskilt vid hoga trafikfloden.
Oftast kombineras cykelpassage med
skyltning for dvergingsstille (B3), men
dér har enbart giende foretride.

Passager dir fordonsforare har
vijningsplikt mot cyklister kallas for
cykeloverfart. En cykeloverfart har vig-
markering och vigmirke for cykeloverfart
och ska vara hastighetssikrad till hogst
30 km/h. Cykeloverfart ska viljas dar
biltrafik korsar en gang- och cykelvig dir
gdende och cyklister ir prioriterade (exem-
pelvis huvudcykelstrik och regionala
strik). Cykeloverfarter 4r mindre limpliga
pa platser med hoga trafikfloden och hoga
hastigheter, dir trafiksikerheten ar for-
simrad. Oftast kombineras cykeloverfarter
med skylening for vergingsstille.

Bade cykelpassager och cykel6verfarter
ska hiinga ihop i strak sa att cyklisterna
genomgaende har hég prioritering lings
straket. Utformningsprinciperna for cykel-
passage och cykeloverfart visas i figur 11.

Cykling mot enkelriktning

Det ir inte tillatet att undanta cykel nir en
gata regleras s att trafiken ska vara enkel-
riktad. I stillet for enkelriktning kan gatan
regleras genom “Forbud mot trafik med
motordrivet fordon” i en fardrikening. I
det fallet kan cykel undantas fran forbudet
med tillaggskylt. Ett annat sitt att skapa
genhet for cyklister 4r att utforma gatan
med separat korbana och cykelfilt. Kor-
banan kan da enkelriktas och pa cykel-
faltet kan tillata fird i bada riktningarna
alternativt endast i en riktning.

Farthinder for cyklister

Dir det dr nodvindigt med hastighets-
ddmpande atgarder for biltrafiken for att
sikerstalla liga hastigheter ska dtgirderna
utformas si att cyklisternas framkomlig-
het inte forsimras. P cykelvigar dr det
inte limpligt att placera ut farthinder d&
det riskerar att forsaimra framkomligheten
och trafiksikerheten for cyklister.

CYKELPROGRAM FOR NACKA KOMMUN 15
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3.5 DRIFT OCH UNDERHALL AV
CYKELINFRASTRUKTUREN

I Nacka har kommunen ett stort ansvar
for drift och underhall av cykelvigarna
samt cykelanordningar som till exempel
cykelparkeringar. Trafikverket, vagfor-
eningar, fastighetsigare, samfalligheter
och andra privata vighallare har ocksi ett
ansvar for sin cykelinfrastrukeur.

Idag atgirdas en stor del av det Iopande
underhéllsarbetet sasom ojamn beligg-
ning efter inrapportering frin de som
bor och vistas i Nacka. Samtidigt gors ett
systematiskt arbete med dterkommande
tillsyn och inspektion av cykelvigarna.

Under varen nir det har hunnit bli
plusgrader dygnet runt sker sandupptag-
ningen. Lés sand och grus ir forutom en
trafikfara dven en friga om komfort och
framkomlighet f6r cyklister.

Under sommaren sopas cykelvigarna
efter behov och detsamma giller for
trafikfarlig vixtlighet. Det regionala cykel-

Sandning
vid behov 4

Sopning av vagbanor

Klippning av
trafikfarlig vaxtlighet

16 CYKELPROGRAM FOR NACKA KOMMUN

Plogning av vagbanor

VINTER

SOMMAR

straket prioriteras och s fort det uppstir
skador pa cykelvigen atgirdas de med
hégsta prioritet. P4 hosten under lovfall-
ningssisongen sopas cykelvignitet, da 16v
pa cykelvagen leder dill halkrisk och risk
for olyckor.

Cyklister ar kansligare dn bilister for
ojamn beliggning och halt underlag. Att
cykla i sn6modd ir betydligt jobbigare
vilket leder till lingre restider samtidigt
som risken for singelolyckor okar vid hale
underlag. Dirfor ir det viktigt med god
vintervighallning for att ge goda forut-
sattningar for ett 6kat vintercyklande.

I Nacka snorojs och sopsaltas hela det
regionala cykelstriket och delar av huvud-
cykelstriket. Sopsaltning innebir att sno
och is sopas bort och direfter sprids en
saltblandning som motverkar att ny is
bildas. Utover detta snordjs och sandas
resterande cykelvigar.

Upptagning av sand

g A 5
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1 Lagning
‘»»- B avvagbana
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4. INSATSOMRADEN

Kapitlet dr indelat i sju underrubriker Underlitta etablering av hyrcykeltjins-
som foljer de sju insatsomradena i Nackas ter och underhéllstjinster
cykelstrategi. Alla dtgirder som ska Kommunikation, beteendepaverkande
genomforas inom insatsomridena beskrivs projekt och stimulansitgirder som far
i text och sammanfattas i slutet av res- fler att cykla mer
pektive kapitel. De sju insatsomradena ir Vid byggarbeten ska cykeltrafiken
foljande: prioriteras och ledas igenom pa ett gent,
Fortsatt utbyggnad av Nackas tryggt och sikert sitt
cykelvignit
God drift och underhall ay cykel- Inom ramen for respektive insatsomrade

. har prioriterade insatser tagits fram och
vignitet

redovisas i cykelstrategin.

Fortsatt satsning pa siker och tillginglig
cykelparkering
Utbyggt system med vigvisning

CYKELPROGRAM FOR NACKA KOMMUN 17
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4.1 Fortsatt utbyggnad av Nackas cykelvagnat

I detta kapitel beskrivs den fortsatta
utbyggnationen av Nackas cykelvagnit.
Redan planlagda forbateringar i kommu-
nens cykelvignit same atgirder i cykel-
vagnitet som bor utredas vidare beskrivs
i kapitlet. De planlagda forbittringarna
delas upp i primirt tre kategorier:

nya cykelvigar

forbittrade cykelvigar

forbindelser som bor stirkas.

For att uppna uppsatta mal i Nackas cykel-
strategi behover kommunens cykelvagnit
forbittras och byggas ut. Ambitionen

ar att cykelviagnitet ska vara samman-
hiangande och ha fullgod standard i hela
kommunen. Stort fokus ligger pé att
bygga ut och forbattra huvudeykelstraken
vilket 6kar tillgingligheten for resenidrer

som cyklar till vardags samt till och fran
arbetet. Kommunen ska iven forbittra
infrastrukturen for att minimera konflik-
ter med oskyddade trafikanter, ansluta nya
cykelvigar till befintligt cykelvignit samt
prioritera enkel och siker framkomlighet
med cykel for barn och unga.

Forutom de utpekade forbittringarna
i kommunens cykelvignit som beskrivs
i kapitlet genomfors dven mindre arliga
dtgarder for ate forbattra cykelviagniter, till
exempel utbyggnation av cykel6verfarter.

Kapitlet ir uppbyggt utifran kommun-
delarna Sickla6n, Alta, Boo samt Fisksitra
och Saltsjobaden. For varje kommundel
presenteras forbattringarna i kartor,
tabeller och loptext. Alla forbactringar
sammanfattas i tabell 6 i slutet av kapitlet.

PRIORITERINGAR INOM INSATSOMRADE 4.1

Cykelvagnatet ska vara samman-
hangande i kommunen

Cykelvagniatet ska ha fullgod standard
i enlighet med radande riktlinjer

Konfliktpunkter ska minimeras
mellan oskyddade trafikanter

Inom ramen for stadsbyggnads-
projektens planprocess ska tillrackligt
utrymme for god cykelinfrastruktur
tillskapas

18 CYKELPROGRAM FOR NACKA KOMMUN

Vid ny- eller ombyggnation av
bostader, skolor och verksamheter
ska det nya cykelvagnitet anslutas till
det befintliga cykelvdgnatet

Cykelvagar vid skolor, forskolor och
idrottsplatser ska prioriteras for
enkel och séker framkomlighet med
cykel for barn och unga
Cykel6verfarter ska finnas utmed
de regionala cykelstraken och andra
prioriterade cykelstrak



Befintligt cykelvagnat

Regionalt cykelstrak — ny cykelvdg
Regionalt cykelstrak — forbattring
Huvudcykelstrak — ny cykelvag
Huvudcykelstrak — forbattring

— Ovwrigt cykelvagnit — ny cykelvig
== Ovrigt cykelvagnat — férbittring
<& Foérbindelser som bér starkas

INSATSOMRADEN

Bild 3. Oversiktskarta av
det befintliga cykelvignitet
samt foreslagna atgarder
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SICKLAON

Sicklaon stricker sig frin kommunens kommer tunnelbanan ar 2030, vilket
grans till Stockholm stad och 6sterut till mojliggdr ett mer tillgangligt och héllbart
Skurusundet. Omridet utgors av flera resande. I omridet planeras for stirkea
stadsdelar dar det pagar utveckling av ny cykelstrik samt flertalet nya cykelvigar
stadsmiljé med nya bostider, arbetsplatser som ska bidra till 6kat cyklande.

och trivsamma motesplatser. Till omrédet

Bild 4. Oversiktskarta — Befintligt cykelvagnat == Huvudcykelstrak — forbattring
for Sickladn med = Regionalt cykelstrak — ny cykelvdg = Ovrigt cykelvagnit — ny cykelvag
befintliga cykelvig- == Regionalt cykelstrak — férbattring == Ovrigt cykelvignit — forbittring
?ﬁt?t sam foreslagna = Huvudcykelstrak — ny cykelvdg <& [orbindelser som bor stérkas
atgirder.

20 CYKELPROGRAM FOR NACKA KOMMUN



FORESLAGNA ATGARDER SICKLAON

INSATSOMRADEN

1. Forbittring av gdng- och cykelvagen
langs med Kvarnholmsvigen

16.

Cykelvag i Ryssbergen

2. Fardigstillandet av cykelfilt genom
centrala Kvarnholmen

17.

Forbattrade cykelforbindelser i Nacka C

3. Strandpromenad langs med
Kvarnholmskajen

18.

Cykelvdg lings med Griffelvagen

4. Gang- och cykelbro mellan
Henriksdalsberget och Sickla

19.

Cykelvégar lings med Augustendalsvagen

5. Sicklastraket

20.

Cykelférbindelse Augustendalsvagen till
batbryggan Nacka strand

6. Gang- och cykelbro vid 21. Cykelvdg lings med Lokomobilvigen
Hammarbybacken
7. Forbattring av cykelstriket langs 22. Cykelvag lings med Skonviksvagen till
med Gillevagen Bergs gard
8. Forbittring av cykelstraket lings 23. Forbittring och utbyggnation av cykelvig
med vastra delen av Jarlaleden langs med Utskogsvagen
9. Forbittring av cykelstriket lings med 24. Cykelférbindelse intill Ektorpsviagen och
ostra delen av Jarlaleden Nyckelvikens naturreservat
10. Forbattring av cykelstraket lings 25. Stirka forbindelsen mellan de regionala
med Jarla bro straken genom Saltsj6-Duvnas
11. Cykelstrak lings med Planiavagen 26. Starka cykelforbindelsen genom Hasthagen
12. Cykelférbindelse mellan Svindersvik 27. Starka cykelférbindelsen genom Storangen
och Jirla sj6
13. Forbittrad cykelvig lings med 28. Stirka cykelférbindelsen lings med
Varmdovagen Saltsjobadsvagen
14. Forbattra forbindelsen i korsningen 29. Forbittring av Altastraket (se avsnitt om

Vikdalsvagen/Varmdaévigen

Alta).

15. Cykelvig lings med Birkavagen

KVARNHOLMSVAGEN
OCH HENRIKSDAL
1. Forbattring av gang- och cykel-
vagen lings med Kvarnholmsvigen
Lings med Kvarnholmsvigens vistra del
finns ett dubbelrikcat huvudceykelstrak pa
vagens norra sida. Potential for forbattring
av cykelstriket finns och vidare utredning
bor ske for att sikerstilla god standard for
cyklister. Vidare 6sterut ar huvudcykel-
straket belaget pé s6dra sidan av Kvarn-
holmsvigen som planeras att flytta till
norra sidan.

2. Fardigstillandet av cykelfalt
genom centrala Kvarnholmen

Genom centrala Kvarnholmen planeras

cykeltrafiken att ske i blandtrafik i form av

cykelfilt som ér avgrinsade i korbanan.

3. Strandpromenad lings med
Kvarnholmskajen
Utéver huvudeykelstraket lings med
Kvarnholmsvigen finns ett ging- och
cykelstrak som stricker sig lings med
vattnet runt hela Kvarnholmen férutom
pa den sodra sidan. Det finns planer pd
att anldgga en strandpromenad pa sodra
sidan (Kvarnholmskajen) med gang- och
cykeltrafik.

Tabell 2. Foreslagna
atgarder for Sickladn.
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4. Gang- och cykelbro mellan
Henriksdalsberget och Sickla
Utover cykelstrakets forbattringar frin
Henriksdal till Kvarnholmen s utreds en
forbindelse mellan Henriksdalsberget och
Sickla i form av en ging- och cykelbro.

SICKLA

5. Sicklastraket

Straket frin Hammarby sjostad vidare
genom Sickla képkvarter utgor en viktig
entré till Nacka frin Stockholm och kopp-
lar samman en rad viktiga malpunkter
kopplat till kultur, idrote, handel och den
framtida tunnelbanan. Det ér viktigt att
framkomligheten for cyklister sikerstalls
langs striket.

6. Gang- och cykelbro vid
Hammarbybacken
Mellan Sickla kanal och Sickla sj6, intill
Hammarbybacken, finns ett smalt vatten-
drag dir giende och cyklister kan ta sig
over en bro. Bron bér fa forbittrad stan-
dard for gaende och cyklister for att 6ka
framkomligheten och trafiksikerheten,
samt oka tillgingligheten mellan Nacka
kommun och Stockholm stad.

7. Forbattring av cykelstraket langs
med Gilleviagen

Lings med Gillevigen finns en kombi-
nerad gang- och cykelvig med varierad
utformning som inte uppnar standard for
regionalt cykelstrik. Utformningen pa
vigen bor forbattras for att oka framkom-
ligheten och trafiksikerheten for cyklister.

8. Forbittring av cykelstraket lings
med vastra delen av Jarlaleden
Jarlaleden stricker sig genom Sickla
och vidare 6sterut dir Jirla bro korsar
Virmdovagen. Hela Jarlaleden klassas som
ett huvudeykelstrik. Mellan cirkulationen
till Sickla industrivig och cirkulationen
till Planiavigen, dar Trafikverket 4r vig-
hillare, arbetar kommunen tillsammans
med Trafikverket for att bredda och sepa-

rera gang- och cykelvigen.
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9. Forbattring av cykelstraket langs
med o6stra delen av Jarlaleden

P Jarlaleden 6ster om korsningen till

Planiavigen utreder kommunen mojlig-

heten dill forbattrad standard pa det

befintliga cykelstraket.

10. Forbattring av cykelstraket

langs med Jarla bro
For att méta den framtida korsningen
till Virmdovigen dsterut samt skapa god
tillganglighet till tcunnelbanans nya station
vid Jarla bor cykelvigen utmed Jarla bro
utformas enligt standard for huvudcykel-
strak nir bron byggs om.

11. Cykelstrak langs med Planiavagen
Liangs med Planiavigen planeras for ett
huvudcykelstrak. En anslutning mellan
Virmdévigen och Planiavigen bér utre-
das for att stirka kopplingarna mellan de
regionala striken.

12. Cykelférbindelse mellan
Svindersvik och Jarla sjo

I Sickla finns behov av att utreda en for-

bindelse som stricker sig frin Svindersvik

till Jarla sjo, ete strék frin vatten till vatten.

13. Forbattrad cykelvag

langs med Varmdoviagen
Delar av Virmdévigen omfattas av en
omvandling av trafikmiljon till en gron
och trygg stadsgata. Cykeltrafiken lings
med Virmdévigen kommer fortsatt att
vara ett regionalt cykelstrak, dar cykel-
vagen blir enkelriktad pa vardera sida av
stadsgatan och ambitionen 4r dven att
skapa jimna cykelfléden (inféra gron vig i
trafiksignalerna) for cyklister.
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14. Forbattrad forbindelse i
korsningen Vikdalsviagen/
Varmdovagen

Dir Virmdévigen ansluter till Vikdals-

vigen har redan ett forbattrat cykelstrak

byggts ut med enkelriktade cykelbanor
pa vardera sida av gatan. Forbindelsen

i korsningen mellan Virmdévigen och

Vikdalsvigen behover studeras vidare, i

syfte att skapa en smidigare passage genom

cirkulationsplatsen for cyklister som cyk-
lar fran vistra delen av Varmdovigen och
norrut pa Vikdalsvagen.

CENTRALA NACKA

15. Cykelvag lings med Birkaviagen
Utmed Birkavigen finns det planer pa atc
utveckla Birkavigen som ett attraktivt
strak med ny forbindelse till Ryssbergen
for framfor alle giende och cyklister. For-
bindelsen bér utformas enligt standard for

huvudeykelstrik.

16. Cykelvdg i Ryssbergen

I omradet Ryssbergen planeras ett huvud-
cykelstrak med dubbelrikead cykelbana
att anldggas, som kommer att knytas ihop
med Birkavigen.

17. Foérbiattrade cykelférbindelser

i Nacka C
Projekt Motesplats Nacka kopplar
samman centrala Nacka och stadsdelarna
norr om motorvagen. Projektet kommer
att koppla samman gatunitet norr till
soder med forbittrade samt nya cykel-
vigar. En ny Vikdalsbro med forbattrad
cykelvig kommer att byggas liksom en
ny cykelforbindelse 6ver Virmdoleden
mellan Jarlaberg och Skvaltans vig, bada
enligt standard for huvudcykelstrak.

18. Cykelvig lings med Griffelvagen
Griffelvigen ska byggas om med till-
horande huvudeykelstrik som ska kunna
ansluta Vikdalsvigen samc trafikplats
Kvarnholmen.
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NACKA STRAND
OCH JARLABERG

19. Cykelvag lings med
Augustendalsvagen

I Nacka strand planeras Augustendals-

vigen att byggas om, dar plats ges till sepa-

rerade gang- och cykelbanor pa bida sidor

av gatan.

20. Cykelforbindelse
Augustendalsviagen till
batbryggan Nacka strand

For att forbattra forutsittningarna att rora

sig i omradet och oka tillgangligheten for

giende och cyklister bor resterande gang-
och cykelforbindelser stirkas i Nacka
strand. Bland annat bér en cykelférbin-
delse lings med Augustendalsvigen frin
cirkulationsplatsen ner till vattnet utredas.

21. Cykelvig lings med
Lokomobilvagen
Lokomobilvagen i Jarlaberg planeras byg-
gas ut med dubbelriktad cykelvig pa sodra
sidan av vdgen. Cykelvigen som ansluter
till Jarlabergsvigen kommer fortsatt att
vara utformad enligt standard for huvud-
cykelstrak efter vigens ombyggnation.

22. Cykelvag langs med
Skonviksvagen till Bergs gard
Vid Bergs oljechamn foreslis att nya
forbindelser i form av gator och ny
bebyggelse ska samspela med den nya
bebyggelsen i Nacka stad. Inom ramen
for planomradet planeras en separerad
cykelvig utmed Skonviksvigen. Cykel-
vigen foreslas ga narmast Jarlaberg och
bor utformas enligt standarden f6r huvud-
cykelstrik for att skapa ett sammanhing-
ande cykelvignit i de centrala delarna av

Nacka.



NORRA SKURU

23. Forbittring och utbyggnation av
cykelvag langs med Utskogsvigen
I Norra Skuru finns en befintlig ging- och
cykelvig lings med Utskogsvigen som bor
fa forbittrad standard for att mota den
okade inflyttningen till omradet. Samti-
digt saknas en gang- och cykelvig lingre
norrut pa Utskogsvigen, dir kommunen
bor utreda mojligheten att bygga ut en ny
gang- och cykelvig. Gang- och cykelvigen
bor utformas enligt standard f6r huvud-
cykelstrik for att mojliggora 6kad cykling

i omradet.

EKTORP OCH SALTSJO-DUVNAS

24. Cykelférbindelse intill
Ektorpsvigen och Nyckelvikens
naturreservat

Intill Ekcorpsvigen vid Nyckelvikens

naturreservat kommer en ny idrottshall

byggas. I samband med utbyggnaden for-
svinner en befintlig gangstig som kommer
att ersittas av en ny som aven ska kunna
anvindas av cyklister. Den nya stigen ska
ansluta till befintliga stigar i Nyckelvikens
naturreservat och ska utformas si att
cyklister leds soderut mot den befintliga
gang- och cykelvigen som loper parallellt

med Virmdoéleden, vig 222.

25. Starka forbindelsen mellan
de regionala straken genom
Saltsjo-Duvnis
Omrédet Saltsj6-Duvnis saknar cykel-
vagar. De regionala cykelstraken passerar
omréidet soderut via Saltsjobadsvigen
och norrut lings med Virmdovigen.
Forbindelser till de regionala striken bor
starkas for att forbattra kopplingen till
nirliggande milpunkter som bland annat
Ektorps centrum och Saltsjo-Duvnis
skolan.

HASTHAGEN

26. Starka cykelférbindelsen

genom Hasthagen
Genom Hasthagen finns inga cykelvigar.
En cykelférbindelse bor stirkas genom
Histhagen for att knyta an till det regio-
nala cykelstraket i vdst, omrédet Stordngen
inorddst samt frimja fritidscyklingen.

STORANGEN

27. Stérka cykelférbindelsen genom
Storidngen

Genom Stordngen finns inga cykelvigar.

En cykelforbindelse bér starkas genom

Storidngen for att knyta an till de regionala

cykelstraken norrut och visterut.

28. Cykelvag lings med
Saltsjobadsvigen

At tillskapa en gang- och cykelvig lings

med Saltsjobadsviagen har linge varit

en ambition hos kommunen. Vigens

utmanande utformning forsvarar utbygg-

nationen av en cykelvig lings med

strackan. En utredning bér trots befintliga

vagforhillanden goras for att undersoka

mojligheten att frimja cyklisternas fram-

komlighet och trafiksikerhet pd vigen.

INSATSOMRADEN
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ALTA

I Alta pagir ett tiotal stadsbyggnads- bebyggelse. Aven fler trygga och attraktiva
projekt som i framtiden skapar nya och gang- och cykelstrik ska tillskapas som
battre motesplatser i centrala Alta nira béde gynnar arbetsresorna och fritids-
idrott, kultur och service samt ny bostads- cyklandet.

Bild 5. Oversikeskarta — Befintligt cykelvagnat = Huvudcykelstrak — ny cykelvig

fér Alta med det == Regionalt cykelstrak — férbittring <« Férbindelser som bér stirkas
befintliga cykelvagnitet

samt foreslagna

atgirder.
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FORESLAGNA ATGARDER ALTA

29. Forbittring av Altastraket (se kartbild
Sicklaén)

INSATSOMRADEN

Tabell 3. Foreslagna

32. Cykelférbindelse langs med Evalundsvigen L et
atgarder for Alta.

30. Cykelférbindelse genom Kolarangen

33. Cykelfoérbindelse till Erstaviks naturomrade

31. Cykelvigar i Alta centrum

29. Férbittring av Altastraket
Trafikverket som ar vighéllare for
Altastraket (vig 260) rustar upp delar av
cykelvagen lings vigen for att oka fram-
komligheten och trafiksikerheten. Géng-
och cykelvigen ska breddas i centrala Alta
samt strickan utmed Histhagen till bron
mot Sickla.

30. Cykelférbindelser genom
Kolaringen
Huvuddelen av Nackareservatet ligger
i Nacka kommun och en mindre del i
Stockholm. I Nackareservatet finns tva
gang- och cykelstigar som kan nés fran
Alta vid Kolaringen och som leder mot
Stockholms stad. For att uppmuntra
fritidscyklandet bor kommunen forbittra
forbindelserna vid Kolaringen och
vasterut.

31. Cykelvigar i Alta centrum

Alta ska fi ett nytt centrum med utdkad
handel och service, samtidigt som det
ska ske en fortitning med cirka 1000 nya
bostider. I ssmband med detta kommer
gang- och cykelvigar byggas om och for-
battras. Oxelvigen och Almvigen som ar
huvudgatorna genom Alta centrum ska
byggas om och utékas med cykelvigar
enligt standard for huvudeykelstrik.

32. Cykelforbindelse langs

med Evalundsvagen
Lings med Evalundsvigen finns idag
ingen utpekad cykelvig. For att forbattra
trafiksikerheten och framkomligheten for
boende, barn och unga i omradet samt for
att mojliggora fler arbetsresor planeras ate
tillskapa en cykelforbindelse lings med

vagen.

33. Cykelforbindelse till

Erstaviks naturomrade
Erstavik ar ett populart utflykesmal for
allminhetens friluftsliv, dir det ir [itt ate
inom omrédet ta sig fram till fots eller
med cykel. For att skapa béttre forbin-
delser och forenkla fritidscyklandet bér
kommunen utreda mojligheten att skapa
en cykelférbindelse fran Alta till Erstaviks

naturomrade.
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BOO

Inom Boo pagir ett flertal stora stads- rekreation. I omréidet ska framforalle for-
byggnadsprojekt, framfor allt omkring béttringar i befintligt cykelvignit genom-
och i Orminge centrum. Det ska byggas foras, men for att oka tillgingligheten bor
nya bostider, forskola, lokaler for handel dven nigra nya cykelvigar byggas ut och
och andra verksamheter, en ny bussgata, forstirkas.

ny infartsparkering samt platser for

N S
=T ; = v‘

¥

Bild 6. Oversikts- — Befintligt cykelvignit = Ovrigt cykelvagnat — ny cykelvig
karta fér Boo ) = Huvudcykelstrak — ny cykelvag == Ovrigt cykelvignat — forbattring
med det befintliga == Huvudcykelstrak — forbattring <& Forbindelser som bor starkas

cykelvignitet samt
foreslagna atgarder.
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FORESLAGNA ATGARDER BOO

34. Cykelvag langs med Ormingeringen
och Skarpdvigen

INSATSOMRADEN

Tabell 4. Foreslagna

40. Cykelvig vid Orminge trafikplats Lo .
atgarder for Boo.

35. Cykelvag langs med Mensittraviagen

41. Forbittring av cykelvdgen lings med
Korsbergavagen

36. Forbittring av cykelvagen lings med
Telegrafviagen och Skarpévagen

42. Forbattring av cykelvdg i Eknas

37. Forbittring av cykelvédgen langs med
Hasseluddsvagen

43. Forbattring av cykelvdgen lings med
Sockenvagen

38. Forbittring av cykelvagen lings med
Lovbergavagen och Kummelndsvagen

44. Cykelvagar i Sydostra Boo

39. Cykelférbindelse mot Skarpnis
naturreservat

45. Cykelvdg lings med Lagndvigen

ORMINGE

34. Cykelvag langs med
Ormingeringen och Skarpdvagen
Runt Ormingeringen och Skarpovigen
pagar flera detaljplaner, vilka byggs ut
successivt. Dessa kommer pa olika sitt
ansluta till befintligt ging- och cykel-
vagnit, och i etapper etablera nya cykel-
strak lings Ormingeringen. Det finns ett
behov att utreda méjligheten att bygga ut
nya cykelvigar som kan knytas ihop med
redan planlagda cykelvigar lings med
Ormingeringen och Skarpovigen. Ambi-
tionen 4r att cykelvigarna bor utformas
enligt standard for huvudeykelstrik.

35. Cykelvag langs med
Mensattravigen
Langs med Mensittravigen finns ett
huvudcykelstrak forutom pa den ostra
delen av vagen. For att 6ka framkomlig-
heten for cyklister aven dir, samt skapa en
anslutning till det regionala cykelstraket
pa Virmdévagen bor en breddning av
gang- och cykelvigen tillskapas.

NORRA BOO

36. Forbattring av cykelvagen
langs med Telegrafvigen och
Skarpovagen
P Telegrafvigen och Skarpovigen finns
en kombinerad gang- och cykelvig som
ir smal dir delar dven klassas som enbart

gangbana. En utredning till breddning

av gang- och cykelvigen bor genomforas
for att frimja cyklingen mot Orminge
centrum och till batbryggan Telegraf-
berget som trafikeras av pendelbatstrafik
dir cykel far tas med ombord.

37. Forbattring av cykelvagen

langs med Hasseluddsvigen
Gang- och cykelvigen pa den norra delen
av Hasseluddsvigen 4r smal men har
potential att kunna breddas. Det skulle
fréimja cyklingen mot Orminge centrum
och Myrsjoskolan och till batbryggan
Hasseludden som trafikeras av pendelbats-
trafik dir cykel far tas med ombord.

38. Forbittring av cykelvagen

langs med Loévbergavagen

och Kummelnasvagen
Lovbergavigen ar en smal vig med en smal
kombinerad gang- och cykelvig. Kuperad
terring, vaxtlighet, berg samt fastighets-
granser intill ging- och cykelvigen for-
svarar en breddning. Detsamma galler for
delar av Kummelnasvigen. En utredning
bor genomféras for att titta nirmare pa
forbittringsforslag och hur cyklingen kan

prioriteras pa vigarna.
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BJ ORKNAS

39. Cykelforbindelse mot Skarpnas
naturreservat

I Bjorknds norr om Virmdovigen finns

inga cykelvagar. Kommunen har som

ambition att hoja cykelstandarden i omra-

det genom att undersoka om en cykel-

forbindelse lings med Talluddsvagen ar

mojlig.

40. Cykelviag vid Orminge trafikplats
Ertt nytt verksamhetsomrdde kommer

att etableras vid Virmdoledens avfart
mot Orminge centrum. I samband med
utbyggnaden tillskapas en ny ging- och
cykelvig som kopplar an till Sparvstigen.

41. Forbattring av cykelvagen langs
med Korsbergavigen
Utmed Korsbergavigen ir det manga barn
och ungdomar som gar och cyklar till och
fran Bjorknisskolan. Det finns behov av
att oka trafiksikerheten pa denna stricka,
vilket limpligen gors i samband med maj-
lig stadsutveckling.

42. Forbattring av cykelvag i Eknas
Bjorknisskolan samt Bjorknas idrotesplats
ligger i nira anslutning till Eknas. For att
frimja cykling for barn i omrédet ska en
utredning genomforas for att identifiera
mojliga forbactringar av cykelvigarna i
omradet.
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43. Forbittring av cykelvagen langs
med Sockenvigen

Liangs med Sockenvigen finns en

gang- och cykelvig som inte uppfyller

standarden for huvudcykelstrik. For ate

oka framkomligheten och trafiksaker-

heten bor vigens utformning forbattras.

44. Cykelvagar i Sydostra Boo
Sydéstra Boo ska utvecklas for perma-
nentboende med modern standard for
vatten, avlopp och nya vigar. Ging- och
cykelvigar ska byggas ut och forbattras
med varierad standard, bade huvudcykel-
strak och 6vrigt cykelvignit. Syftet med
planerna ir ate 6ka trafiksikerheten och
framkomligheten i omradet, dé flera delar
av omradet inte har nigra ging- och cykel-
vagar.

OSTRA BOO

45. Cykelvag langs med Lagnovagen
Lagnovigen, dar Trafikverket dr viag-
hallare, 4r frekvent trafikerad av tung
trafik frin Frentab f\tervinning som finns
etablerad lings med vigen. Vigen dr smal,
saknar gang- och cykelvig samt bitvis dven
vagren. Det finns planer p att tillskapa en
gang- och cykelvig lings med Lagnovigen
mellan Gamla Skirgirdsvigen och ut till
Virmdé kommun.
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FISKSATRA OCH SALTSJOBADEN

I Fisksdtra pagar ett flertal stadsbygg-
nadsprojeke for att tillskapa nya bostider,
forskola, dldreboende, forbittra trafik-
l6sningar samt utveckla idrotts- och
hamnomradet. Langre ut i Saltsjobaden
pagar en successiv okning av permanent-

boenden. For att bide mota fortitningen
i Fisksitra liksom for att mojliggora 6kade
arbetsresor och fritidscyklande lingre
soderut planeras for forbittrade och nya

cykelstrak.

— Befintligt cykelvignat == Ovrigt cykelvagnit — forbittring Bild 7. Oversiktskarta
for Fisksatra och
Saltsjobaden med det
befintliga cykelvag-
nitet samt foreslagna
atgarder.

= Regionalt cykelstrak — ny cykelvdg <& Forbindelser som bor starkas

= Huvudcykelstrak — ny cykelvdg
== Huvudcykelstrak — férbéttring
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FORESLAGNA ATGARDER FISKSATRA OCH SALTSJOBADEN

Tabell 5. Foreslagna
atgarder for Fisksdtra
och Saltsjobaden.

28. Cykelvag langs med Saltsjobadsvigen
(se avsnitt om Sickladn)

49. Forbattring av cykelvagen mellan Salt-
sjobaden centrum och Tippen station

46. Cykelforbindelse 6ver Baggenstiket mellan
Boo och Saltsjobaden

50. Cykelvdg langs med Ringvigen

47. Cykelvag langs med Fisksatraringen

51. Cykelférbindelse till Algo

48. Cykelforbindelse till Saltsjobadenstraket

FISKSATRA

46. Cykelforbindelse 6ver

Baggenstiket mellan Boo

och Saltsjobaden
Kommundelarna Boo och Saltsjobaden
skiljs at av vatten. Sommartid ar det hoga
floden av battrafik mellan Linnersta-
sundet och Ostcrsjén. En utredning bor
undersoka mojligheten ate tillskapa en
forbindelse 6ver vattnet for att oka till-
gingligheten och stirka forbindelserna
mellan kommundelarna.

47. Cykelvag lings med
Fisksatraringen
I Fisksitra leds cyklister genom omridet
pa Fisksitra allé, men det saknas gang-
och cykelvigar lings med Fidravigen och
Fisksitravigen som striacker sig runt fler-
bostadshusomradet. Kommunens planer
ar att anordna gang- och cykelvégar enligt
standarden for huvudcykelstrak lings med
delar av dessa vigar, vilket mojliggor cyk-
ling runt Fisksatraringen. Merparten av
Fisksitravigen och Fidravigen ligger dock
utanfér befintliga planomraden och kréiver
fortsatt utredning for att dstadkomma
sammanhingande gang- och cykelstrak.

SALTSJOBADEN

48. Cykelforbindelse till
Saltsjobadenstraket
For att frimja fridtidscyklingen och stirka
cykelkopplingen mellan Saltsjobaden och
Fisksitra ska kommunen utreda mojlig-
heten att anlidgga en pa- och avfart vid
cykelstraket pa Saltsjobadsleden. P3- och
avfarten ska ansluta till Lugna promena-
den Saltsjobaden-Fisksitra.
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49. Forbittring av cykelvagen mellan
Saltsjobaden centrum och Tippen
station

Cykling mellan Saltsjobaden centrum

och Tippen station vidare mot Tattby

station ar populirt. Gang- och cykelvigen

ar dock inte utformad enligt standarden
for huvudcykelstrak och en utredning bor
genomforas for att undersoka méjligheten
till forbiterad standard.

50. Cykelvag langs med Ringvagen
Tattbybron ska bytas ut och fortsattnings-
vis trafikeras av fotgangare och cyklister.
Bron ska utformas enligt standard for
huvudcykelstrak. I samband med utbygg-
nationen av bron boér kommunen utreda
om anslutande gang- och cykelvigar kan
forbattras, vilket okar tillgangligheten och
framkomligheten i omradet.

ALGO

51. Cykelforbindelse till Algo

For att fraimja cykling mellan Saltsjobaden
och Algé bér en utredning genomforas
for att se over mojligheten att bygga ut
den befintliga gingbanan lings med Algs-
vigen. Eftersom Algd succesivt omvandlas
till permanentboende och ir en populir
destination for sol och naturbad finns stor
potential for savil arbetsresor som fritids-

cykling.
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Tabell 6. Sammanfattande tabell med alla foreslagna atgirder. Atgirderna beskrivs utifran
funktion och syfte, vagtyp, ansvar samt om atgérden finns inom ett beslutat projekt.

NR FUNKTION/SYFTE VAGTYP ANSVAR ATGARD INOM
BESLUTAT PROJEKT?
1 Forbidttring av gang- och cykelvigen langs med Huvudcykelstrak Nacka kommun Ej beslutad
Kvarnholmsvagen
2 Fardigstillandet av cykelfilt genom centrala Huvudcykelstrak Kvarnholmen Stadsbyggnadsprojekt
Kvarnholmen utveckling AB
(KUAB)
3 Strandpromenad lings med Kvarnholmskajen Ovrigt cykelvagnat | Nacka kommun Stadsbyggnadsprojekt
4 Gang- och cykelbro mellan Henriksdalsberget Ej utrett Nacka kommun Stadsbyggnadsprojekt
och Sickla
5 Sicklastraket Huvudcykelstrak Nacka kommun Delvis stadsbyggnads-
projekt, och delvis
investeringsprojekt
(ej beslutad)
6 Gang- och cykelbro vid Hammarbybacken Ovrigt cykelvignit | Nacka kommun Ej beslutad
7 Forbattring av cykelstraket langs med Gillevagen | Huvudcykelstrak Nacka kommun Ej beslutad
8 Forbattring av cykelstriket lings med vdstra Huvudcykelstrak Trafikverket Stadsbyggnadsprojekt
delen av Jarlaleden och Nacka
kommun
9 Forbattring av cykelstriket lings med 6stra Huvudcykelstrak Nacka kommun Ej beslutad
delen av Jarlaleden
10 Forbidttring av cykelstriket lings med Jarla bro Huvudcykelstrak Nacka kommun Investeringsprojekt,
ej beslutad
11 Cykelstrak lings med Planiavigen Huvudcykelstrak Nacka kommun Stadsbyggnadsprojekt
12 Cykelférbindelse mellan Svindersvik och Jarla Ej utrett Nacka kommun Ej beslutad
sjo
13 Forbdttrad cykelvdg lings med Varmdévagen Regionalt cykelstrak | Nacka kommun Stadsbyggnadsprojekt
14 Forbdttrad forbindelse i korsningen Ej utrett Nacka kommun Ej beslutad
Vikdalsvagen/Varmdévagen
15 Cykelvag langs med Birkavagen Huvudcykelstrak Nacka kommun Ej beslutad
16 Cykelvdg i Ryssbergen Huvudcykelstrak Nacka kommun Stadsbyggnadsprojekt
17 Forbattrade cykelfrbindelser i Nacka C Huvudcykelstrak Nacka kommun Stadsbyggnadsprojekt
18 Cykelvdg langs med Griffelvagen Huvudcykelstrak Nacka kommun Stadsbyggnadsprojekt
19 Cykelvég langs med Augustendalsvigen Huvudcykelstrak Nacka kommun Stadsbyggnadsprojekt
20 Cykelférbindelse Augustendalsvigen vid Ej utrett Nacka kommun Ej beslutad
batbryggan Nacka strand
21 Cykelvdg langs med Lokomobilvigen Huvudcykelstrak Nacka kommun Stadsbyggnadsprojekt
22 Cykelvdg langs med Skonviksvagen till Huvudcykelstrak Nacka kommun Stadsbyggnadsprojekt
Bergs gard
23 Forbattring och utbyggnation av cykelvdg langs Huvudcykelstrak Nacka kommun Ej beslutad
med Utskogsvagen
24 Cykelférbindelse till Ektorpvagen vid Ovrigt cykelvignit | Nacka kommun Ej beslutad
Nyckelvikens naturreservat
25 Starka forbindelsen mellan de regionala straken Ej utrett Nacka kommun Ej beslutad
genom Saltsj6-Duvnis
26 Stérka cykelférbindelsen genom Hasthagen Ej utrett Nacka kommun Ej beslutad
27  Stidrka cykelférbindelsen genom Storangen Ej utrett Nacka kommun Ej beslutad
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FUNKTION/SYFTE VAGTYP ANSVAR ATGARD INOM
BESLUTAT PROJEKT?
28  Stirka cykelférbindelsen med Saltsjobadsvagen Ej utrett Nacka kommun Ej beslutad
29 Forbittring av Altastraket Regionalt Trafikverket Trafikverkets projekt
cykelstrak
30  Cykelférbindelser genom Kolardangen Ej utrett Nacka kommun Ej beslutad
31 Cykelvigar i Alta centrum Huvudcykelstrak Nacka kommun Stadsbyggnadsprojekt
och investeringsprojekt
32  Cykelférbindelse lings med Evalundsvagen Huvudcykelstrak Nacka kommun Investeringsprojekt
33 Cykelférbindelse till Erstaviks naturomrade Ej utrett Nacka kommun Ej beslutad
34 Cykelvig langs med Ormingeringen Huvudcykelstrak Nacka kommun Delvis stadsbyggnads-
och Skarpoviagen projekt, och delvis
investeringsprojekt
(ej beslutad)
35 Cykelvég langs med Mensittravagen Huvudcykelstrak Nacka kommun Ej beslutad
36 Forbittring av cykelvdgen langs med Ovrigt cykelvignit | Nacka kommun Ej beslutad
Telegrafvagen och Skarp&vigen
37 Forbittring av cykelvdagen langs med Ovrigt cykelvignit | Nacka kommun Ej beslutad
Hasseluddsvagen
38 Forbattring av cykelvagen lings med Ovrigt cykelvignit Nacka kommun Ej beslutad
Lovbergavagen och Kummelndsvagen
39 Cykelférbindelse mot Skarpnas naturreservat Ej utrett Nacka kommun Ej beslutad
40 Cykelvag vid Orminge trafikplats Ovrigt cykelvignit Nacka kommun Stadsbyggnadsprojekt
1 Forbattring av cykelvagen langs med Ovrigt cykelvignit Nacka kommun Ej beslutad
Korsbergavagen
42  Forbittring av cykelvag i Eknis Ovrigt cykelvignit | Nacka kommun Ej beslutad
43 Forbittring av cykelvagen langs Huvudcykelstrak Nacka kommun Ej beslutad
med Sockenvdgen
44 Cykelvégar i Sydostra Boo Huvudcykelstrak Nacka kommun Stadsbyggnadsprojekt
och ovrigt
cykelvagnit
45 Cykelvég langs med Lagndviagen Ovrigt cykelvignit | Nacka kommun/ | Investeringsprojekt
Trafikverket/
Varmdo
kommun
46 Cykelférbindelse 6ver Baggenstiket mellan Ej utrett Nacka kommun Ej beslutad
Boo och Saltsjobaden
47  Cykelvdg lings med Fisksétraringen Huvudcykelstrak Nacka kommun Delvis stadsbyggnads-
projekt, och delvis
investeringsprojekt
(ej beslutad)
48  Cykelforbindelse till Saltsjobadenstraket Ovrig cykelvig Nacka kommun Ej beslutad
49 Forbittring av cykelvagen mellan Saltsjobaden Huvudcykelstrak Nacka kommun Ej beslutad
centrum och Tippen station
50  Cykelvdg langs med Ringvagen Huvudcykelstrak Nacka kommun Ej beslutad
och 6vrigt
cykelvagnat.
51 Cykelférbindelse till Algé Ej utrett Nacka kommun Ej beslutad
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4.2 God drift och underhall av cykelvagnatet

Nacka kommun ska erbjuda bekvim,
trygg och siker cykling aret om for sina
invénare och besokare. Sné, grus, 16v och
ojamnheter ar vanliga orsaker till singel-
olyckor. Utover de dtgirder som redan
utfors pa cykelvigarna fokuserar Nacka pa
mindre och mer platsspecifika insatser for
snorojning av gang- och cykelvigar, vilket
mojliggdr snabbare och mer triffsiker
drifthantering. Det medfor att kombispri-
dare, det vill saga maskiner som sprider
salt pd vigar, kan anvindas for ging- och
cykelvigar. Aven flera prioriterade cykel-
strik ska sopsaltas framéver.

Nacka har ett antal projicerade skyltar
utplacerade i kommunen som underlittar
for bade gaende och cyklister var de ska
placera sig pa gang- och cykelvigen nir
gang- och cykelsymbolerna inte syns, till
exempel pé grund av is eller sné. Exempel
pa projicerad skylt visas i bild 8. Dessa
monteras pa en lykestolpe som lyser ner
mot gang- och cykelvigen.

Underhall av viglinjemalning pa géng-
och cykelvagar ar viktigt for trafiksiker-
heten och for att uppritthélla ett tydlige
och sikert trafikflode for fotgangare och
cyklister. For att sakerstilla att skadade
och otydliga linjemalningar samt gang-
och cykelsymboler malas om ska regel-
bundna inventeringar goras.

Under 2023 har vigbesiktning med
artificiell intelligens (AI) testats. Det ir

PRIORITERINGAR INOM INSATSOMRADE 4.2

= Lampliga drift- och underhalls-
atgarder ska prioriteras for att
minska risken for singelolyckor

= Det ska vara sdkert och framkomligt
att cykla pa kommunens cykelvignit
oberoende av viglag och arstid
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Bild 8. Projicerad skylt
pa gang- och cykelvag.

en process dar Al anvands for att inspek-
tera och bedoma tillstandet for vagar och
infrastruktur. Detta kan inkludera att
identifiera skador, sprickor, nétning, for-
simring och andra problem pa vigbanan
samt nirliggande element som skyltar och
vagmarkeringar. For att genomfora en vig-
besiktning samlas data in med hjilp av for-
don med kamerautrustning. Kommunen
ska anvinda vigbesiktning med AI for att
underlitta underhill och reparationer pa
cykelvignitet.

3O

= Regionala cykelstraken och andra
prioriterade cykelstrak ska sopsaltas

= Al ska anvandas for I6pande
besiktning av cykelvagnitet



4.3 Fortsatt satsning pa saker
och tillganglig cykelparkering

Varje cykelresa borjar och slutar med en
parkerad cykel. Cykelparkeringar ar sale-
des en viktig del av cykelinfrastrukturen
och betydelsefull for att hela cykelresan
ska bli en positiv upplevelse. Narhet till
mélpunke, stoldsikerhet, viderskydd,
kapacitet och trygghet dr nigra av aspek-
terna som bor tillgodoses vid tillskapandet
av vilfungerande cykelparkeringar®'. Det
ska kdnnas tryggt och sikert att parkera
sin cykel oavsett plats i kommunen.
Cykelparkeringar ska vara lactillging-
liga och strategiske placerade vid popu-
lara milpunkter sdsom lokala centrum, i
anslutning till kollektivtrafikhllplatser,
arbetsplatser eller forskolor och skolor.
Det idr vikeigt att cykelparkeringar 4r syn-
liga s att de 4r latea atc hicta. Samtidigt
bidrar en synlig cykelparkering till att den
upplevda tryggheten 6kar och om cykel-
parkeringen har god belysning forbattrar
det sikerheten och minskar stoldrisken.
Cykelparkeringar ska utformas enligt

For att uppna god standard finns ska- och
bor-krav som ska foljas. Exempelvis ska
det finnas mojlighet att lasa fast cykeln

i ramen och parkeringar bor aven ha
vaderskydd som skyddar cykeln som stir
parkerad.

I Nacka kommun delas cykelparke-
ringar upp i tre kategorier; cykelinfarts-
parkeringar, cykelparkering vid forskolor
och skolor samt cykelparkering vid sirskilda
maélpunkter. 1 tabell 7 beskrivs respektive
kategori med tillh6rande utformnings-
krav.

Nacka kommun har under nigra ar
arbetat aktivt med att utoka antalet cykel-
parkeringsplatser. Fortsittningsvis ska
kommunen tillgodose dven fler cykelpar-
keringar vid kollektivtrafiknira ligen samt
mélpunkeer som skolor och idrottsplatser.
Cykelparkeringarnas utformning ska
anpassas efter behov och plats. Cykelpar-
keringarna ska kontinuerligt inventeras
for att fa en uppfattning om beliggnings-

INSATSOMRADEN

’»

Det ska kdnnas
tryggt och sdkert
att parkera sin
cykel oavsett plats
i kommunen.

kommunens utformningskrav. graden.
TYP AV CYKELPARKERING BESKRIVNING UTFORMNINGSKRAV
Cykelinfartsparkering Cykel parkeras 6ver dagen i Ska-krav: Tabekll I7. Cilika typer
anslutning till kollektivtrafik B Ramlis av cykelparkeringar

vid antingen:

= Pendelbatsbrygga
= Sparbunden trafik

= Busshallplatser med
kapacitetsstarka linjer

Cykelparkering vid férskolor
och skolor

For elever och personal dar
cykel parkeras 6ver dagen i
ndrhet av skolor/férskolor,
alternativt pa skolgarden.

Cykelparkering vid viktiga
malpunkter (exempelvis
centrum, naturreservat,
lekplatser, idrottsplatser)

For besokare ddr cykeln
parkeras i anslutning till
malpunkten.

och tillhérande
Ytan ska kunna nyttjas utformningskrav.

aret runt

Vaderskydd (giller endast
cykelinfartsparkering)
Belysning (géller endast
cykelinfartsparkering)

Bor-krav:

Vdderskydd
Cykelpump

25 meter fran hallplats
Belysning

Plats for olika former av
cyklar

21 Trafikverket, Parkering i storstad, 2013
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Cykelboxar och cykelgarage

En cykelbox ir en speciell typ av forva-
ringsenhet eller parkeringsplats som ar
utformad for att sikert och bekvimt for-
vara cyklar. Dessa boxar anvinds vanligtvis
for ate ge cyklister en trygg och skyddad
plats att forvara sin cykel nir den inte
anvinds. Ett annat sitt att skydda cykeln
fran stold och vider ir att parkera i ett
cykelgarage. Cykelgarage kan variera i
storlek och ir oftast beldgna pé offentliga
platser som tagstationer, busshallplatser
eller i stadskdrnor. Kommunen bor méj-
liggora anlidggning av cykelgarage som
komplement vid strategiska knutpunkeer
som tunnelbaneuppgangar. Det kan
uppmuntra fler att anvinda cykeln och
erbjuda en siker plats att forvara den nir
den inte anvinds, da det idag inte finns
liknande parkeringsformer for cykel i

kommunen.

Bild 9. Upptagnings-
omrade fér kombina-
tionsresande 30 min, till
tunnelbanestationerna,
inom Nacka kommun.
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Kombinationsresor

Att kombinera cykel och kollektivtrafik
ar for manga ett ateraktive sice ate resa, till
exempel att cykla forsta eller sista biten av
resan. Cykelparkeringar av god kvalitet ar
en forutsatening for denna typ av resande
men aven tillgingen till cykelvigar till och
fran sparbunden trafik, bussen eller baten.
Vid storre kollektivtrafiknoder kan cykel-
parkeringarna kombineras med ytterligare
service for cyklister for att gora kombi-
nationsresor mer attraktiva, exempelvis
lasbara skip dir batteriet till en eleykel
kan forvaras.

I samband med att kommunen fir nya
viktiga kapacitetsstarka bytespunkter som
till exempel tunnelbanan pé Sicklaon, 6kar
potentialen och behovet av kombinations-
resande mellan cykel och kollektivtrafik.
Pé dessa platser behover efterfrigan motas
for att 6ka det hallbara resandet.

Upptagningsomradet till tunnelbane-
stationerna inom Nacka kommun visar pa
stor potential for kombinationsresande.
Bild 9 illustrerar upptagningsomradet for
cyklister som har maximalt 30 minuters
cykelresa till tunnelbanestationerna.
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Parkeringstal

Det dr vikeigt att integrera hallbara och
praktiska l6sningar som uppmuntrar
anvindningen av cykel som ett transport-
medel. For att sikerstilla att antalet cykel-
parkeringar for bostader och verksamheter
vid ny exploatering eller ombyggnation
finns tillgangliga ska parkeringstalen for
cykel uppnas i linje med kommunens
standard.

Parkeringstal 4r ett viktigt verkeyg i
exempelvis detaljplancarbete och ett sitt

att sikerstalla att race antal cykelparke-
ringsplatser byggs for att uppné behovet.
I Nackas parkeringspolicy star vilka

krav som kommunen stiller p3 byggak-
torerna.”” Genom att noggrant planera
cykelparkeringen vid ny exploatering kan
en cykelvinlig milj6 skapas som framjar
hallbart resande och forbittrar det dver-
gripande trafikflédet i omradet.

PRIORITERINGAR INOM INSATSOMRADE 4.3 C%

= Cykelparkeringar ska folja
kommunens utformningskrav

= Tillracklig antal cykelparkeringar ska
vara tillgangliga och finnas 6ver hela
kommunen

22 Nacka kommun, Parkeringspolicy, 2013

= Vid planering av ny bebyggelse ska
Nacka kommuns parkeringstal for
cykel foljas

= Cykelgarage ska finnas vid
strategiska knutpunkter som
tunnelbaneuppgangar
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T Nacka C
= Stockholm

Nyckelviken

Figur 12. Exempel pa
vagvisningsskyltarna
dar Nacka foljer det
regionala typsnittet

-

4.4 Utbyggt system med vagvisning

Cykelvigvisningen i Nacka ska vara tyd-
lig, laceforstaelig och av god standard.

Det ar vikeigt ate skylear halls i gote skick,
klottersaneras och byts ut vid behov.
Milet 4r att vigvisningen for cykel ska
vara minst lika sjalvklar som vigvisningen
for biltrafiken. Ar 2019 genomfordes en
inventering av kommunens cykelvigvis-
ningsnit for att identifiera de befintliga
vigvisningsskyltarna. Direfter skapades
en cykelviagvisningsplan med syftet att
gora Nackas cykelstrik mer attraktiva och
orienterbara genom ny regional och lokal
vigvisning. Region Stockholm har tagit
fram en manual for regional cykelvigvis-
ning dir ambitionen 4r att det regionala
cykelvignitet ska vara skyleat enligt
samma princip och med samma symbol i
hela Stockholmsomradet. Trafikverket och
regionens kommuner tog dr 2016 fram en
regional stamgrenplan som ska implemen-
teras av alla kommuner. En stamgrenplan
ir en geografisk karta med méalpunkeer for
cykelvigvisning.”

I samband med inventeringen har slitna
och felaktiga vigvisningsskyltar konti-
nuerligt bytts ut och ska fortsittningsvis
bytas ut. Figur 12 visar pa hur vigvis-
ningsskyltarna ska se ut enligt regionens
principer.

Framover ska vigvisningsskyltarna
inventeras for att se hur minga skyltar
som har bytts ut sedan vigvisningsplanen
infordes. Dessutom ska en tydlig rutin

kring uppfoljning av vigvisningsskyltar tas
fram tillsammans med berérda verksam-
heter for att uppritthalla en god standard.

Vagvisning vid byggarbeten

Det dr av vikt att anvinda tydlig skylt-
ning vid en byggarbetsplats f6r att varna
cyklister om narhet till arbetsomradet och
de indrade forhillandena i omradet. En
korrekt utformad varningsskylt kan vara
avgorande for att sakerstilla att cyklister ar
medvetna riskerna runt en byggarbetsplats
och kan géra trafiksikra val. Skyltarna
behover vara tydliga och littldsta same
placeras ut i god tid fore byggarbetsplatsen
for att ge cyklister tillriackligt med tid ate
sakta ner och anpassa sig till de andrade
forhallandena. Mer information om omled-

ning for cykeltrafik finns i kapitel 4.7.

Digitala cykelkartor

Idag finns en digital cykelkarta pi kommu-
nens hemsida som behover aktualiseras.
Cykelkartan ska innehalla information om
cykelvignitet, cykelpumpar, cykelparke-
ringar samt andra viktiga cykelfaciliteter.
For att kartan ska forbli aktuell behover
den kontinuerligt ses 6ver och uppdate-
ras. En uppdaterad cykelkarta ska kunna
laddas ned och skrivas ut vid behov.

PRIORITERINGAR INOM INSATSOMRADE 4.4

Cykelvagvisning till malpunkter ska
vara tydlig och fullstandig 6ver hela
kommunen

De regionala cykelstraken ska utformas

med ett tydligt gestaltningskoncept

Under trafikomlaggningar ska
cykelvagvisningen vara tydlig

23 Nacka kommun, Cykelvigvisningsplan for Nacka kommun, 2019
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4.5 Underlatta etablering av
hyrcykeltjanster och underhallstjanster

Kommunen ska arbeta for att cyklister ska
ha god tillgang till servicetjanster i hela
kommunen. Servicetjanster dr exempelvis
underhéllstjinster i form av cykelpumpar
och cykelservicestationer, men det kan
aven vara hyrcykelstjanster i form av lane-
cykelsystem.

Underhallstjinster
Cykelpumpar kan med fordel placeras
ut i direke ndrhet till cykelparkeringar,
cykelvigar, centrum och parker. Dessa
pumpar ar tillgingliga dygnet runt for alla
cyklister och fungerar som ett praktiske
verktyg for att fylla pa luft i dicken nir
det behovs.

I kommunen finns cykelpumpar utpla-
cerade. Bild 10 visar hur en cykelpump

med kommunens logotyp ser ut. Vidare

utredning ska ske avseende placering och
installation av flera cykelpumpar i Nacka.
En annan underhllstjanst ar cykel-
servicestationer, och sidana kan innehalla
olika tjanster och utrustning for cyklister.
Servicestationer placeras med fordel
pa platser dar manga cyklister passerar.
Vanligtvis finns det verktyg och luft-
pumpar som cyklisten kan anvinda for att
justera bromsar, vixlar eller byta dack. Det
kan ocks3 finnas en tvittstation dir cyklis-
ter kan rengéra sina cyklar, sarskilt efter
leriga eller smutsiga turer. Kommunens
ambition ar att kunna erbjuda cyklisterna
liknande tjanster, dock utan att konkur-
rera ut lokala cykelverkstider. Primirt ar
det funktionerna pump, tvitt och min-
dre verktyg som bér prioriteras hos en
kommunal cykelservicestation.

CYKELPROGRAM FOR NACKA KOMMUN
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Bild 10. Cykelpump

vid Tippen station.
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Bild 11.
Cykelbarometer
pa Varmdovagen
i Bjorknas

Cykelmitstationer

Cykelmitstationer och cykelbarometrar
ar viktiga verktyg for att folja cyklingens
utveckling 6ver tid. For att fortsattnings-
vis fa pélitliga mitningar ska kommunens
befintliga matstationer successivt bytas

ut till nyare modeller. Nigra av mitsta-
tionerna kan dven bytas ut till cykelbaro-
metrar som inte bara samlar in data utan
dven visar hur ménga cyklister som cyklar
forbi varje dag samt anger hur manga
som cyklat hittills under innevarande ar.
En cykelbarometer kan dven visa tempe-
ratur och koldioxidvirden i luften pa en
display samt kombineras med vigvisning
och cykelkartor for att littare hitta i
kommunen.
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Mikromobilitet

Mikromobilitet avser sma, litta fordon
som vanligtvis framfors under 25 km/h,
det kan till exempel vara en cykel eller
elsparkcykel. I kommunen finns foretag
som hyr ut elsparkcyklar, en form av delad
mikromobilitet. Okad mikromobilitet
stiller hogre krav pa cykelinfrastrukturen
vilket behéver hanteras. Exempelvis maste
elsparkcyklar parkeras i cykelstall eller pa
anvisad plats.

En mikromobilitetstjanst som inte
finns i kommunen ir ett linecykelsystem,
en uthyrningstjanst av cyklar, vilket pa sike
ddremot ir efterstravansvirt da uthyrning
av cyklar tillgingliggor fordon f6r alla
invanare och ger en flexibilitet i resandet.
Efterstrivansvirt ir att kommunen har
samma lanecykelsystem som omkring-




liggande kommuner i regionen for att for-
enkla och majliggora langre resor.

Marknaden for mikromobilitet ir
snabbvixande och forindras stindigt.
Olika typer av fordon och uthyrning av
dessa kan indras 6ver tiden. Kommunen
behéver vara flexibel i den utveckling
som sker inom mikromobilitet, omvirlds-
bevaka och méta utvecklingen samt
efterfrigan pd delad mikromobilitet.
Utvecklingen av mikromobilitet ir oviss,
men troligen kommer andelen eldrivna
cyklar och 1ad-/lastcyklar, elsparkeyklar,
och andra typer av eldrivna mikromobili-
tetsfordon fortsitta oka.

Det kommer att finnas ett innu storre
behov av yta och bredder for cykelinfra-
strukturen med till exempel lastcyklar.
Eldrivna fordon genererar hogre hastig-
heter och i ménga fall aven tyngre for-
don, vilket okar krockvéldet vid olyckor,
och skapar ett okat behov av tillracklig
yta. Nacka vixer, inte minst i och med
stadsbyggandet, vilket kan innebéra att
fler cyklar och fler som forhoppningsvis
vill transportera sig hallbart och aktivt
framover. Det behovet behover Nacka
kommun méta och cykling samt annan
mikromobilitet dr en vikeig del i omstill-
ningen till ett hallbart transportsystem.

INSATSOMRADEN

PRIORITERINGAR INOM INSATSOMRADE 4.5

= Hyrcykeltjanster och underhills-
tjanster ska uppmuntras vid
nybyggnation

= Kommunala verksamheter ska
erbjuda hyrcykeltjanster och
underhallstjanster

= Cykelservice i form av cykelvards-
stationer ska vara mojlig i Nacka

= Cykelpumpar ska finnas tillgangliga
i varje kommundel samt storre
malpunkter langs med regionala
cykelstraken och andra prioriterade
cykelstrak

= Cykeltrafiken ska kontinuerlig matas
utmed prioriterade strak
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Cykelrelaterade

kommunikationsinsatser

har narmast till uppgift att

= lyfta och kommunicera
Nackas arbete med
cykelfragor

= tydliggdra och
kommunicera cyklingens
centrala roll
i Nacka dér gang-, cykel
och kollektivt resande ges
sarskild prioritet.

4.6 Kommunikation, beteendepaverkande
projekt och stimulansatgarder som far fler

att cykla mer

Kommunikationsinsatser

For att lyfta cyklingens betydelse och

oka intresset for cykelfragor, ir kommu-
nikation och marknadsféring avgorande
faktorer. Genom kontinuerlig och tydlig
information i olika kanaler om investe-
ringar inom cykelomridet och deras syften
kan kunskapen och medvetenheten bland
Nackas medborgare 6ka. Genom att kom-
municera ut fysiska cykelforbattringar,
sasom nya cykelvigar, placering av cykel-
pumpar eller cykelparkeringar kan paver-
kan maximeras och anvindning av cykeln
som transportmedel oka.

Felanmalan och synpunkter
Kommunen har etablerat flera kontakt-
vagar for medborgare att rapportera in fel
och synpunkter dir kommunens digitala
kanaler utgor det som anvinds mest frek-
vent. En effektiv kommunikation mellan
cyklister och kommunen ir ocksa visent-
lig for snabb étgird av akuta felanmal-
ningar sdsom potthal, glas pa cykelbanor
eller otillrickligt vinterunderhall. For att
forbittra informationsflédet samt hante-
ring av felanmalningar och synpunkeer ar

TYP AV PROJEKT

Tabell 8. Beteende-
paverkande projekt.

det virdefullt att utforska nya l6sningar,
si som anvindning av sociala medier och
mobilapplikationer.

Beteendepaverkande projekt

Nacka arbetar sedan minga ir med
beteendepiverkande projeke, for att 6ka
medborgarnas aktiva och hillbara trans-
porter till arbete och skola. Det ror sig om
projeke riktade till skolbarn och deras for-
dldrar om fordelarna med att ga, cykla och
ika kollektivt till skolan, insatser for att fa
fler att cykla aret om och aktiviteter for att
uppmuntra fler malgrupper att borja cykla
och cykla mer.

Syftet med projekten ar dels att projeke-
deltagarna provar att resa hillbart och
aktivt under projektet, dels att kommu-
nicera projekedeltagarnas berittelser
och med hjalp av dem inspirera fler
Nackabor att ga, cykla och dka kollektivt.
Kommunens pagaende beteendepéver-
kande projekt sammanfattas i tabell 8.

Minga andra kommuner arbetar pa
liknande sitt med beteendepaverkande
projekt och Nacka deltar i flera nitverk for
hallbart resande och beteendepéverkan,

MALGRUPP OCH BESKRIVNING

Ga och cykla till skolan

Forildrar och elever i ak F-6. Uppmuntra foraldrar att ga och
cykla till skolan med sina barn i stillet for att ta bilen.

Cykelvanlig arbetsplats

Arbetspendlare. Gora det enkelt for medarbetarna att cykla
till och fran jobbet genom férbittrad cykelservice och
infrastruktur pa arbetsplatsen.

Cykla pa vintern

Arbetspendlare. Uppmuntra vintercykling bland Nackas
invdnare som inte brukar cykla pa vintern.

Cykelkurser Ungdomar och vuxna som inte kan cykla lar sig att cykla
och vilka trafikregler som giller.
Cykeldagen Representanter fran kommunen finns vid en central cykelvig

under en dag for att ta emot synpunkter och fragor fran
cyklister. Det erbjuds dven cykelservice.
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bide inom Stockholmsregionen och

nationellt. Nitverken bidrar till inspira-
tion och tips. Ambitionen ir att fortsitta
arbeta med de redan pagaende projekeen,
och framover utveckla dessa samt prova
nya beteendepaverkande projeke.

Arbetsgivarens ansvar

Arbetsgivare har en betydande roll i att
paverka de anstilldas beteenden kring
transportval. Aspekter som exempelvis
lanecyklar och tillging till cykelgarage kan
paverka de anstilldas val av firdmedel till
arbetsplatsen. Nacka kommun som arbets-
givare erbjuder fdrméinscyklar for att ge

de anstillda chansen att forbitera hilsan
samtidigt som de gor en insats for miljon.
Aven de anstilldas barn mellan 8 och 11
ar erbjuds att hyra en cykel.

PRIORITERINGAR INOM INSATSOMRADE 4.6 %

» Medborgare ska nas av information

om forbattringar i cykelvagnitet eller

ambitionshéjningar kring drift och
underhall

= Projekt riktat till skolbarn och deras
foraldrar kopplat till fordelarna med

att cykla till skolan ska genomféras
arligen

® Projekt och satsningar for att framja
vintercykling ska genomféras arligen

= Insatser for att uppmuntra fler
malgrupper att bérja cykla och cykla
mer ska genomfdras arligen

INSATSOMRADEN
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INSATSOMRADEN

4.7 Vid byggarbeten ska cykeltrafiken
prioriteras och ledas igenom pa ett gent,

tryggt och sakert satt

Bostadsbebyggelsen och de stora infra-
strukturprojekten som pagér har en bety-
dande péaverkan pé cykeltrafiken. Stads-
utvecklingen innebir pé sike forbattrade
mojligheter for cyklister men kan under
genomférandet paverka cyklisters fram-
komlighet under byggtiden.

Trafikforingsprinciper under byggtid
Utifrin Nacka kommuns framkomlig-
hetsstrategi har dokumentet Trafikforings-
principer under byggtid tagits fram.**
Utgangspunkeen 4r att Nackas trafiksys-
tem ska vara framkomlig, trafiksikert
och tryggt dar gang, cykel och kollektiv-
trafik prioriteras. Under byggtid ar det

en utmaning att tillhandahalla en god
framkomlighet for alla trafikslag samti-
digt, dir resan ska vara forutsigbar och
palitlig samt att restidsvariationen for
olika tillfallen ska vara liten. For att skapa

sd goda forutsittningar som méjligt for ate
uppritthalla en god framkomlighet under

byggtid ska varje projekt med paverkan

pa den allminna trafiken ta fram specifika

trafikforingsprinciper.

De generella principerna ir att fot-
gingare, cyklister och kollektivtrafiken
ska prioriteras under byggtid och ledas
igenom med tillricklig standard. For sir-
skilt cyklister ska det vara enkelt, snabbt
och sikert att cykla och den genaste
vigen mellan malpunkrer ska efterstrivas.
Sarskild vike ska liggas vid anslutning
till korsningspunkter och kollektivtrafik-
hallplatser. Sarskilda bedomningar kan
komma att goras i de fall en stricka har
hoga cykelfloden, vilket kan utgora grund
for sirskilda krav, vilket beskrivs i Trafik-

[foringsprinciper under byggtid.

24 Nacka kommun, Trafikféringsprinciper under byggtid, 2019 (reviderad 2023).
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I samband med starten av genomféran-
deskedet i ett trafikpiverkande projeke
behéver kommunikationsinsatser plane-
ras. Kommunikationsinsatser ir vitala
for beskriva hur trafiken leds om under
byggtid, s3 att resendrerna och specifike
cyklister ska kunna orientera sig forbi en
byggarbetsplats. Vilken sorts information
som behover na ut till Nackas resenirer
bér kommunen utveckla och mer nog-
grant efterfoljas i varje projekt.

Vid avsteg fran kommunens principer
och krav finns risk att kommunen inte
uppritthaller en tillrickligt god standard
for cykelinfrastrukturen eller att kommu-
nikationen om trafikpiverkan uteblir. Det
kan resultera i att antalet cykelresor mins-
kar pé berérda cykelstrak, olyckor oka och
samre framkomlighet skapas. Inom ramen
for projekt som pagar under lingre tid kan
det i sin tur leda till forindrade resmonster,
som kan innebira en 6verflytening till
andra firdmedel.

For att sikerstilla att kommunens krav
efterlevs behover regelbunden uppfoljning
genomforas. Uppfoljning kan till exempel
innebira att cykelmitningar genomfors
inom ett projekt f6r att se hur cykel-
trafiken paverkas av en omledning Gver

tid.

INSATSOMRADEN

Dir flera trafikpiverkande projeke paver-
kar ett storre geografiskt omrade krévs
samordning for att sikerstilla att cykel-
vignitet uppratthiller god standard
genom hela det berorda cykelstriket. Har
bor sdrskilda insatser appliceras for att
folja upp hur cykeltrafiken paverkas.

Regionala riktlinjer for omledning
av cykel vid vagarbeten pa regionala
cykelstrak

Inom ramen for den regionala cykel-
planens insatsomraden har sirskilda

riktlinjer f6r omledning av regionala
Vid avsteg fran

kommunens
principer och
krav finns risk att
kommunen inte
uppratthaller en

cykelstrik tagits fram, Riktlinjer for omled-
ning av cykel vid vigarbeten pa regionala
cykelstrik.” Regionen bedomer att tydliga
riktlinjer avseende omledning behovs for
att tillgodose cyklisters behov av sikerhet
och framkomlighet. Regionens riktlinjer

gar i linje med kommunens méal och prin- tillrackligt g“Od
ciper. Kommunen efterstrivar att folja §tandard for cykel-
infrastrukturen

riktlinjerna pa regionala cykelstrak for atc
bidra till att efterleva en god standard pa
det vignit som dr av mer regional bety-

delse for cykeltrafiken.

PRIORITERINGAR INOM INSATSOMRADE 4.7

Vid bedémning av framtagna trafik-
anordningsplaner ska cyklisters
framkomlighet prioriteras

Kommunens krav for omledning av
cykel under byggtid ska foljas och
samordnas mellan byggprojekten

Paverkan pa kommunens cykelvagnit
under byggtid ska regelbundet foljas
upp

Regionens riktlinjer f6r omledning av
regionala cykelstrak ska foljas

25 Region Stockholm, Riktlinjer f6r omledning av cykel vid vigarbeten pa regionala cykelstrik, 2023
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5. UPPFOUNING

For att sikerstilla att mélen i cykelstra-
tegin efterstravas och uppnas behover
itgirderna i cykelprogrammet foljas upp

pa ett systematiske satt. Uppfoljningen av

cykelprogrammet ska ske med metoder
som visar hur arbetet bidragit till att na
de 6vergripande mélen. For att uppna
uppsatta mél behover de prioriterade
dtgirderna inom respektive strategiske
insatsomride genomforas. Respektive
insatsomrade kan kopplas till olika upp-
foljningsmetoder och indikatorer som
arligen redovisas i ett drsbokslut.
Cykelprogrammets aktualisering ska
provas vartannat ar genom en Oversyn av
programmets innehill och prioriterings-
omraden. Programmet ska vara aktuellt
baserat pa statistik och beslutade planer.

Exempel ar om kommunens har nya
nuligessiffror kopplade till de 6vergri-
pande mélen eller om betydande planer
for infrastrukturen har uppkommit.
Revidering av cykelprogrammet
bor dven genomféras i samband med
framtagande av ny 6versikesplan eller
andra betydande styrdokument.

5.1 UPPFOLJNING AV
CYKELPROGRAMMET

Inom ramen for uppféljningen av utbygg-
nationen av kommunens cykelvignit
behover respektive projeke eller atgird
toljas upp. I tabell 9 dr exempel pa indi-
katorer som kan foljas upp inom varje
insatsomrade.

INSATSOMRADE EXEMPEL PA INDIKATORER

Tabell 9. Forslag pa
struktur samt
indikatorer for
uppfoljning av
cykelprogrammet.

Fortsatt utbyggnad av m
Nackas cykelvagnit

Uppféljning av genomférda atgarder, bade
stadsbyggnadsprojekt och investeringsprojekt

Effekter av genomférda atgirder, exempelvis antal
cykelpassager fore- och efter om- eller utbyggnation

Antal cykelpassager arligen per mitstation
Atgirder inom programmet Sékra skolvéagar
Utbyggda cykelvagar (kilometer)

Antal utbyggda cykelpassager och cykel6verfarter

God drift och underhall = Nya sopsaltade cykelstrak

av cykelvignitet = Uppféljning av olycksstatistik, specifikt singelolyckor
Fortsatt satsning pa saker = Antal cykelparkeringar och dess skick

och tillginglig cykelparkering = Nyanlagda cykelparkering

Utbyggt system med vagvisning u

Ny eller uppdaterad cykelvagvisning

Underlitta etablering av u
hyrcykeltjanster och
underhallstjinster

Nya installationer av underhallstjinster

Kommunikation och stimulans- u
atgarder som far fler att -
anvanda cykeln

Genomférda beteendepaverkande projekt

Antal nyheter inom cykelomradet publicerade
pa kommunens hemsida

Genomférda kommunikationsinsatser

Vid byggarbeten ska m
cykeltrafiken prioriteras och
ledas igenom pa ett gent, tryggt
och sdkert satt

Genomfdrda insatser for cykel under byggtid
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Utgingspunkten for att nd de uppsatta
malen i strategin om fordelningen av
andelen cykelresor i kommunen kriver

att kommunen har aktuell statistik for
andelen cyklister. Ett komplement till
cykelmirtarna behovs, dir antalet och
andelen som cyklar i Nacka totalt samt
arbetsresor delvis eller helt med cykel
redovisas. Statistik for antalet och ande-
len fritidsresor behovs ocksa for att fa en
helhetsbild 6ver olika cykelresor i kommu-
nen. I férlingningen kan ett behov finnas
av att dela upp statistiken pa kommun-
delsniva for att kunna planera och genom-
fora effektiva dtgarder utifrin behov och
efterfrigan samt befintliga platsspecifika
forutsiteningar. Delar av atgirderna i
cykelprogrammet kriver en helhetssyn av
cykelresorna och cykelinfrastrukeuren i
kommunen.

Cykelprogram for Nacka kommun
Diarienummer: KFKS-2024-00436
Utgivningsdatum: 2024-06-17

Utgivare: Trafikenheten Nacka kommun

Foto: Nacka kommun, Ryno Quantz, Istockphoto

5.2 GENOMFORANDEPLAN

Genomférandeplanen ir ett internt
planeringsdokument och har inte samma
roll som ett styrdokument. Syftet med
genomforandeplanen ir ate konkretisera
de dtgirder som finns i cykelprogrammet
och skapa ett virdefullt underlag till
verksamhetsplaneringen. Genomférande-
planen uppdateras kontinuerligt utifrin
behov och prioriteringar.

UPPFOLNING
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