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Henriksdalsbacken

Parkerings- och mobilitetslésningar for
ny bebyggelse

1.Bakgrund

Detta PM utgor ett underlag till markanvisningstavlingen for ny bebyggelse pa Hen-
riksdalsbacken. Dokumentet beskriver forutsattningarna for parkering och mobilitet
for den nya bebyggelsen.

1.1 Detaljplanen

Detaljplanen mojliggor bebyggelse, i form av cirka 400 ldgenheter, verksamheter
och en forskola med fyra till sex avdelningar, pa tidigare obebyggd mark langs med
Henriksdalsbacken och kring det befintliga torget. Henriksdalsbacken planeras om-
vandlas till en levande stadsgata med starkta kopplingar till det befintliga skogsom-
radet Oster om vagen. Detaljplanen innehaller fem bostadskvarter som skiljs at av
Henriksdalsbacken och nya parker.

Planomradet ligger i Nacka stad med befintlig infrastruktur och narhet till kollek-
tivtrafik och Stockholms innerstad. Samtidigt ligger planomradet intill befintlig
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bebyggelse med kulturhistoriskt varde och delvis inom omrade for riksintresse for
kulturmiljovarden. Den borgliknande bebyggelsen som utgor Henriksdalsringen har
ett kulturhistoriskt véarde och utgor ett landmarke som med sina ockragula fasader
samspelar med bebyggelsen i Stockholms innerstad.

Figur 1-1  Programomrade Henriksdal, detaljplaneomrade med rédstreckad linje.

Figur 1-2  Strukturskiss efter samrad. Gulmarkerat omrade Gster om Henriksdalsbacken &r annu inte mark-
anvisat.
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2.0mradets forutsattningar

2.1 Dagens bilinnehav pa Henriksdalsberget

Statistik dver bilinnehavet for boende pa Henriksdalsberget redovisas i Tabell 2-1.
Det totala bilinnehavet for omradet ar 489 bilar, varav 74 bilar &r avstallda, vilket
ger ett bilinnehav pé 0,6 bilar per lagenhet. Om avstallda bilar raknas bort fran bil-
innehavet minskar det till 0,51 bilar i trafik per lagenhet.

Tabell 2-1 Bilinnehav for boende pa Henriksdalsberget (Henriksdalsringen). Kéalla: SCB:s Fordonsregister,
SCB:s Lagenhetsregister, SCB:s Register over totalbefolkningen, samtliga 2022-12-31. Siff-
rorna inkluderar aven leasade bilar.

ls_{aogr'lagkh,e;r?;al Antal hushall Baillwitnal?i?lg\:, Tnoéﬁgvbg:er;- Eiillzil???rha?\illé pz_rlIIIQ'lgr_J;(::‘rE1 ﬁ;t,
rum lagenhet bilar i trafik
1 RoK 45 10 0,22 9 0,20
2 RoK 236 92 0,39 77 0,33
3 RoK 360 240 0,67 201 0,56
4 + RoK 155 145 0,94 127 0,82
Okand storlek 20 2 0,10 1 0,05
Summa 816 489 0,60 415 0,51

Avstéllda bilar

Ett avstallt fordon far inte kdras, annat &n inom inhagnat omrade och kortast lamp-
liga vag till eller fran narmaste besiktning. Ett avstallt fordon behéver inte heller ha
nagon trafikforsakring och man behover inte betala fordonsskatt for fordonet. For-
donsskatten tas ut manadsvis for fordon med arsskatt lagre an 4 800 kr, vilket inne-
bar att man inte tjanar pa att stalla av bilen under en kortare period &n en kalender-
manad. For fordon med hogre fordonsskatt dr kortaste avstéllningsperiod da man
slipper betala skatt 15 dagar. Detta innebdr sammantaget att en avstélld bil inte be-
hovs for dagligt resande, oftast inte ens for resbehov som uppstar en gang i manaden.
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Jamforelse med Nacka kommuns parkeringstal

En jamforelse har gjorts mellan bilinnehavet och Nacka kommuns parkeringstal for
Henriksdalsberget. Kommunens parkeringstal ar uppbyggt pa foljande stt:

» Varje kommundel har ett grundtal. Fér Véstra Sickladn ar grundtalet 0,7.

» Reduktion ges for narhet till tunnelbana och lokala centrum. Henriksdalsber-
get omfattas inte av dessa reduktioner.

» En justering gors sedan efter lagenhetsstorlek, dar sma lagenheter (1:or och
2:0r) far en sankning med 30 % och storre lagenheter (3:or och storre) far ett
tillagg pa 30 %.

» Parkeringstalet raknas sedan upp med 10 % for att inrymma besdksparkering
pa kvartersmark.

» Genom att infora mobilitetsatgarder kan parkeringstalet sankas med upp till
25 %.

Parkeringstalet for Henriksdalsberget enligt kommunens norm innan inférande av
mobilitetsatgarder redovisas i Tabell 2-2 nedan.

Tabell 2-2 Parkeringstal for Henriksdalsberget

Lagenhetsstorlek Parkeringstal for Besoksparkering
boende (10 % av parkeringstalet)

1-2 RoK 0,49 0,049

3 RoK eller storre 0,91 0,091

2.2 Boendetathet for befintlig bebyggelse

Boendetatheten pa Henriksdalsberget ar 1,76 personer per lagenhet. | Tabell 2-3 vi-
sas dven boendetathet och bilinnehav, fordon i trafik, for narliggande omraden.

Tabell 2-3 Boendetéthet och bilinnehav for olika omraden i Nacka.

Boendetathet Bilinnehav, fordon i trafik
Henriksdalsberget 1,76 0,51
Danviken 1,9 0,82
Finnboda 1,83 0,64
Finnberget 1,71 0,67
Alphyddan 1,77 0,46
Sickla 2,11 0,7
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2.3 Resvanor i Nacka

Idag sker ungefér halften av resorna i Nacka med bil och halften pa annat sétt, dar
kollektivtrafiken ar det vanligaste fardmedlet. Andelen arbetsresor som gors pa
andra satt 4n med bil &r hogre an andelen for fritidsresor.

Tabell 2-4 Fardmedelsférdelning for olika typer av resor for boende i Nacka. Kélla: Resvaneundersok-
ningen 2019, Region Stockholm.

Ul E et Bil K‘l'r':f'?lt(i"' Cykel  Tillfots  Annat
Genomsnitt for veckan 51% 21% 8% 17% 204
Arbetsresor 35% 41% 14% 7% 3%
Fritidsresor 62% 10% 5% 22% 1%
Resor inom kommunen (vardag) 57% 6% 7% 31% 0%
Resor inom kommunen (helg) 51% 0% 16% 32% 0%

2.4 Nacka stads mal for hallbart resande

Nacka stad har ett flertal dvergripande dokument och strategier som beskriver kom-
munens olika mal kopplat till hallbart resande.

| 6versiktsplanen beskrivs den Gvergripande visionen och malen for kommunen,
déribland att det ska vara “attraktiva miljoer i hela Nacka” som syftar bland annat
till att det ska finnas tillgangliga och trygga miljoer, att framkomligheten ska vara
god och att kommunen ska arbeta for en lag klimatpaverkan.

Nacka har dven tagit fram miljomal i ett miljoprogram dar féljande lokala mal kopp-
lar till hallbart resande:

» Begransad klimatpaverkan
» Frisk luft
» God bebyggd miljo.

Strategidokumentet Framkomlighet i Nacka beskriver utgangspunkter for hur kom-
munen ska hantera kapacitetsbrister och framkomlighetsproblem i trafiksystemet.

Strategidokumentet Miljo- och klimatambitioner i stadsutvecklingen i Nacka har
sex strategiska inriktningar:

Tillgangliga och utvecklade park- och naturomraden
Hallbart resande och mobilitet

Energieffektivt, attraktivt och sunt byggande
Hallbar hantering av vatten i bebyggelsen

Hallbar avfallshantering och aterbruk

Anpassning till framtida klimat

VVVVYyYVYY
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Nacka kommuns Riktlinjer for hallbart byggande beskriver tolv malomraden som
ska bidra till att ny exploatering i kommunen byggs pa ett hallbart satt, daribland
indikatorer for hallbart resande, sdsom att lokalisera ny bebyggelse nara kollektiv-
trafik och att det ska finnas trygga och tillgangliga anslutande gang- och cykelvéagar.

| programarbetet for Henriksdal har foljande dvergripande mal tagits fram:

» En sammanhédngande stadsmiljé som en naturlig del av Nacka stad

» En stadsutveckling som bygger vidare pa omradets varden, till exempel
vackra utblicksplatser

» Entrygg, tillgédnglig och levande stadsdel

Nedanstaende text &r ett utdrag fran planbeskrivningen for Henriksdalsbacken som
beskriver kommunens dokument i férhallande till planarbetet.

Oversiktsplanen

Enligt Nacka kommuns 6versiktsplan, Hallbar framtid i Nacka fran 2018, ligger
planomradet inom omrade for tat stadsbebyggelse. Tat stadsbebyggelse beskrivs
som bebyggelse med sadana funktioner som &r typiska for en blandad stad, det vill
saga bostader, handel, kontor, skolor och forskolor, lokaler for kulturella andamal,
lokaler for vard, anlaggningar for idrott och rekreation samt andra verksamheter som
inte innebdr betydande storning. | dversiktsplanen lyfts ett antal strategier fram for
att na ett langsiktigt hallbart Nacka. En av dessa ar att “’skapa en tdtare och mer
blandad stad pa vistra Sicklaén”. Planforslaget ar forenligt med Gversiktsplanen.

Kulturmiljéprogrammet

Vastra delen av det nya bebyggelseomradet ligger i ett omrade som i Nacka kom-
muns kulturmiljoprogram (antaget 2011) pekats ut som ett lokalt intresse for kultur-
miljovarden. De karaktarsdrag som lyfts fram ar framfor allt bebyggelsens starka
arkitektoniska uttryck med sin borgliknande karaktér, ockragula fasader och sam-
manhallen takfotslinje som har stor betydelse for stadsbilden och gor omradet till ett
landmarke i landskapet. | den lilla skalan ar torgets utformning och funktion som en
motesplats och entré till omradet ett viktigt karaktarsdrag liksom den tidstypiska
trafiksepareringen.

Gronstrukturprogrammet

| Nackas gronstrukturprogram (antaget 2011) anges aktuellt planomrade som en del
av ett storre sammanhangande naturomrade, en sa kallad regional gron kil. Gron-
struktur-programmet anger vidare att naturen inom planomradet bedoms ha ett kom-
munalt varde (klass 3) och att skogen har hdga naturvarden. Omradet bedoms dven
vara av stort varde for lokal rekreation med manga upplevelsevarden sasom utsikts-
platser med vidstréckta utblickar.

Detaljplaneprogram

Henriksdalsbacken ligger inom etapp 1A och 2A i programmet for Henriksdal som
antogs av kommunfullméktige i januari 2018. Omradet &r dven utpekat som lampligt



7

Trivector Traffic

for bebyggelse i Utvecklad Strukturplan for Nacka stad fran 2016. For aktuellt om-
rade anger detaljplaneprogrammet kvartersliknande bebyggelse langs Henriksdals-
backen med u-formade kvarter som méter naturen pa berget. Naturen pa berget be-
varas till stor del. I anslutning till naturomradet anger programmet att det kan det
vara lampligt med en forskola. Runt Henriksdalstorget foreslar programmet att ny
bebyggelse utvecklas som framst inrymmer bostader. Programmet anger aven att ett
hogre bostadshus kan byggas har. Detaljplaneférslaget foljer i huvudsak program-
met men det hdga hus som foreslogs i programmet har utgatt och bebyggelsen har
getts en utformning som innebar att mindre naturmark tas i ansprak.

2.5 Mal for den nya bebyggelsen

Den nya bebyggelsen som omfattas av markanvisningstévlingen ska ha en uttalad
klimatprofil, och utvarderas utifrén klimatpéverkan under béde bygg- och drifts-
skede. Aven boendes framtida resor ska inkluderas i utvéarderingen.

Existerande statistik for resvanor hos boende i Nacka &r fran 2019 och finns endast
pa kommunniva. Det ar darfor svart att satta mal géllande resvanor med utgangs-
punkt i denna statistik da nulaget for just Henriksdalsberget ar osakert.

I och med den nya tunnelbanestationen i Sickla, samt de planerade forbattringarna
av Henriksdalsbergets gang- och cykelférbindelser, kommer forutsattningarna for
att resa med hallbara fardsatt att forbattras. Hur mycket ar dock osakert i dagslaget.

Boendes bilkdrning hamnar ofta bland de tre storsta utsl&ppsposterna for bostadsfo-
retag. En rapport frn IVL! beskriver hur dessa koldioxidutslapp kan skattas bero-
ende pa berakningens noggrannhet. Bilinnehav, korstracka och typ av bil paverkar
samtliga utslappsnivaerna for bostader. Dessa kan undersdkas antingen utifran scha-
bloner och medelvarden for bilinnehav och korstrackor, eller mer ingaende med
hjélp av till exempel fordonsstatistik, som kan inkludera bade fordonstyp och kor-
strackor.

Aktuell statistik 6ver resvanor saknas for Nackas stadsdelar, samtidigt som aktuell
statistik 6ver boendes bilinnehav finns tillganglig. Darfor foreslas att bilinnehav
(parkeringstal) och forutsattningar for hallbart resande som &r kopplade till boendet
inkluderas i utvarderingskriterierna foér markanvisningstavlingen.

2.6 Utgangspunkter for parkeringstal for ny bebyggelse

Dagens bilinnehav for de boende pa Henriksdalsberget &r lagre an kommunens par-
keringstal for omradet. Sannolikt beror detta till viss del pa att parkeringstalet inte
tar detaljerad hansyn till narheten till Stockholms stad och den service som finns
tillganglig dar, eller till det relativt goda kollektivtrafiklaget.

Dagens bilinnehav (exklusive avstéllda bilar) kan anvandas som utgangspunkt vid
framtagandet av ett parkeringstal for den nya bebyggelsen. Med hénsyn till den nya

1 Scope 3 for bostadsféretag — VVagledning for berakning och rapportering av klimatpéverkan enligt Greenhouse Gas Protocol,
IVL Svenska Miljoinstitutet 2022
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bebyggelsens miljoprofil och till Nacka kommuns mal om bland annat hallbart re-
sande, i kombination med forbattrad service och kollektivtrafik i naromradet i fram-
tiden, bedéms efterfragan pa parkering inte 6ka i framtiden. Dagens bilinnehav for
olika lagenhetsstorlekar finns redovisat i Tabell 2-5.

Tabell 2-5 Dagens bilinnehav for boende pa Henriksdalsberget uppdelat pa lagenhetsstorlek.

Lagenhetsstorlek Parkeringstal

1 RoK 0,2
2 RoK 0,33
3 RoK 0,56
4 RoK eller storre 0,82
Samnyttjande

Samnyttjande innebdr att samma parkeringsplats anvénds av olika typer av anvan-
dare vid olika tider pa dygnet, till exempel anstallda, boende, eller besokare till bo-
ende eller serviceinrattningar. Efterfragan pa parkering ar oférandrad, men parke-
ringsplatserna anvénds mer effektivt och under en storre del av dygnet.

Samnyttjandepotentialen ar storst mellan anvandningsomraden som Overlappar
varandra sa lite som majligt, till exempel parkering for kontorsanstéllda och beso-
kare till service och nojesinrattningar. Boendeparkeringsplatser har en relativt l1ag
samnyttjandepotential da man vill sékerstélla att det finns plats for manga att lamna
bilen hemma. Besdkare till boende kommer ofta under helger och kvéllar, vilket
sammanfaller med nédr de boende sjélva anvénder sin bil. Det innebér att det i en
parkeringsanlaggning utan fasta platser finns mojlighet att effektivisera parkerings-
ytan genom att bestkare och boende anvander samma parkeringsplatser. Detta re-
kommenderas tillatas i Henriksdalsbacken.
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3. Mobilitetsatgarder

Nacka kommun ger mojlighet att tillampa mobilitetstjanster for att minska efterfra-
gan pa att aga egen bil och darmed sénka parkeringstalet. | detta kapitel beskrivs
vilka behov av mobilitet som boende pa Henriksdalsbacken kan tankas ha, samt
vilka typer av atgéarder och tjanster som kan reducera efterfragan pa att aga egen bil.

3.1 Mobilitetsbehov

De resor som vi gor kan delas upp i olika kategorier, till exempel resor till arbete
och skola, service- och inkdpsresor och fritidsresor. Av dessa resor ar fritidsresor
den kategori som innehaller flest olika typer av resmal och som omfattar langst re-
sor. Fritidsresor ar darmed den kategori dar det kan vara svarast att ersatta bilen med
andra fardsatt.

3.2 Mobilitetstjanster och -atgarder

Mobilitetstjanster och -atgarder syftar till att paverka efterfragan pa att dga egen bil
pa olika satt. Nedan beskrivs vilka typer av atgarder som loser de olika mobilitets-
behoven.

De olika mobilitetsatgarderna kompletterar varandra och kan l6sa delar av en indi-
vids behov av resor. For att fullt ut kunna ersatta ett behov av egen bil behdver
atgarder i flera kategorier sattas samman i ett mobilitetspaket.

Mobilitet med cykel

De allra flesta cykelresor borjar och slutar vid bostaden. Darfor ar tillgangen till
funktionella och attraktiva parkeringsplatser i anslutning till bostader viktigt for att
framja cykelresandet. Framfor allt handlar det om att tillgangliggdra cykeln som ett
konkurrenskraftigt fardsatt till bilen. FOr att en hog niva pa parkeringstalen ocksa
ska fa genomslag i ett 6kat cykelresande maste cykelparkeringarna halla en kvalitet
som mater cyklisters forvantningar. Mojlighet till ramlasning och véderskydd &r
viktiga aspekter som praglar attraktiva cykelparkeringar, samt lokalisering néra en-
tréer och helst i markplan. En viss del av platserna ska utformas for stérre fordon
som lastcyklar och cykelkarror. Enkla verktyg for egen service i cykelrummen un-
derlattar underhall. For besoksparkering med cykel ar narhet till entréer huvudfokus.

Syftet med att inrétta en cykelpool ar att mojliggora att flera resor kan utféras med
cykel. Cykelpoolens syfte &r oftast att komplettera och uppfylla ett behov som upp-
star nagra ganger per vecka, inte ersatta en privat cykel. Det ar viktigt att ha foljande
aspekter i atanke vid implementering av cykelpool:
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» BOor lokaliseras ndra anslutning till bostaden, centralt placerad i kvarteret, tex
pa innergard.

» Placeras inom skalskydd da cyklarna ofta ar stoldbegérliga.

» Det behover vara enkelt att ta ut och in ytkrdvande cyklar — bredare dorr,
ramp/hiss.

» Det &r viktigt att ha en kombination av cyklar som moter alla boendes behov
sasom elcyklar, el-lastcyklar, cykelkarra, vikcyklar och el-scootrar och andra
mindre elfordon.

Mobilitet med kollektivtrafik

En flytt innebar for manga en mojlighet att skaffa nya vanor. Det ar ett perfekt till-
falle att erbjuda ett prova pa-kort for kollektivtrafiken eller annan motsvarande form
av incitament att resa kollektivt till alla boende vid inflyttning innan de boende hun-
nit etablera sina vanor i omradet.

Digitala skarmar som visar avgangstider for kollektivtrafikhallplatser kan placeras
ut pa strategiskt valda platser for att dels forenkla for boende som reser kollektivt,
dels for att visa pa mojligheten att resa kollektivt for potentiella anvandare.

Minska behovet av att resa

Ett satt att minska behovet av att resa ar att 6ka mojligheterna till hemarbete, till
exempel genom att skapa co-workingytor i omradet. Har kan det finnas arbetsplatser
med extra skarmar, hoj- och sankbara skrivbord och métesrum som boende kan
boka/hyra. Kan med fordel samlokaliseras med andra éppna lokaler, t ex caféer eller
bibliotek.

Aterbruksrum dér boende kan byta varor med varandra ar ett satt att bidra till en
cirkular ekonomi och samtidigt minska behovet av att resa for att inhandla varor.
God tillgang till atervinningskarl for olika fraktioner sasom plast, papper, metall,
glas etc. samt tillgang till grovsoprum minskar behovet av resor till atervinnings-
centraler som vanligen gors med egen bil.

Tillgang till leveransrum for majlighet till hemleverans av varor innebér att vissa
typer av resor inte behdver genomforas. Leveransrum eller leveransskap kan place-
ras bade pa egen fastighet och samlat i till exempel mobilitetshus inom omradet.

Information och marknadsforing

Det ar viktigt att redan vid marknadsforingen av bostaderna beskriva forutséattning-
arna gallande parkering och mobilitet. Information bor ocksa lamnas vid forsalj-
ning/uthyrning, vid inflyttning och darefter 16pande via boendekanaler, for att halla
boende uppdaterade om mobilitetsfunktionerna. Ett annat satt att halla fragan le-
vande dr att ordna aktiviteter med jamna mellanrum, till exempel cykelservice, de-
monstration av cykel- och bilpool, eller reseradgivning.
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Mobilitet med bil

Bilpool ar en av de mest beprovade mobilitetsatgarderna i nyproduktion och har god
potential att komplettera de boendes behov av att gora bilresor, som inte gar att till-
godose med 6vrigt mobilitetsutbud. For att bilpooler ska upplevas attraktiva for de
boende bor fordonen finnas inom 300 meters gangavstand fran bostaden. En 6ppen
bilpoolslésning som kan nyttjas av fler an de boende i naromradet skapar battre for-
utséattningar for hogre nyttjande.

Ett komplement till bilpool ar att mojliggora for privat bildelning och samakning i
omradet. Det kan exempelvis vara att informera boende om de méjligheter som finns
i ndromradet, eller att via en app samordna tjansterna.

Parkering for privata bilar bor bara sina egna kostnader, och kostnaden bor redovisas
separat fran andra avgifter. Genom att effektivisera bilparkering i gemensamma an-
laggningar kan parkering for olika funktioner samnyttja samma parkeringsplatser.
Det &r en fordel bade for samnyttjandepotentialen och andra fardmedels relativa at-
traktivitet om parkeringsanlaggningen ligger med ett visst gangavstand fran bosta-
den.

3.3 Lokalisering av mobilitetsatgarder

| ett mobilitetshus som &r gemensamt for flera bostadskvarter passar det att placera
tjanster som anvéands mer sallan och som fler boende ska dela. Passande funktioner
och tjanster ar:

Bilpool

Leveranstjanster (ej for livsmedel)
Cykelverkstad

Aterbruksrum

Co-working space

Bilparkering for boende
Besoksparkering

VVVVyVYYVYY

Mobilitetsfunktioner och -tjanster som passar battre att lokalisera i respektive fas-
tighet, eller pa narmare avstand till bostaden, &r foljande:

» Cykelparkering for boende och bestkare
» Cykelpool (om antalet fastigheter som cykelpoolen ska serva inte &r litet).
» Leveransskap for matleveranser

3.4 Forutsattningar som kommun och region ra-
der 6ver
Vissa forutsattningar som kommer att paverka slutresultatet har kommun och region

radighet dver. Exempelvis styr kommunen 6ver vilka gang- och cykelforbindelser
som forbattras och hur detta genomfors. Det kommer att paverka restiderna till och
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fran befintlig och ny kollektivtrafik, och kan darmed inverka pa fardmedelsande-
larna for resor med bade gang, cykel och kollektivtrafik. Regionen styr samtidigt
over kollektivtrafikutbudet som har stor paverkan pa kollektivtrafikens attraktivitet.

Kommunen styr over regleringen av parkering pa gatumark, vilket paverkar pris-
sattningen pa privat parkering. | dagslaget ar parkering pa Henriksdalsberget (och
pa hela vastra Sicklaon) avgiftsfri mellan kl 17 och 8 pa vardagar, samt pa helger,
vilket innebér att en person som alltid kor bil till arbetet inte behdver betala for
parkering vid bostaden i ndgon storre utstrackning. Det finns en risk att nya boende
som &r vana att kora bil till arbetet véljer att fortsitta gora detta, och parkera pa
gatumark nattetid. Da viss gatuparkering forsvinner i och med att ny bebyggelse
tillkommer kan detta leda till en mer anstrangd parkeringssituation pa berget, sam-
tidigt som parkeringsanldggningarna, som bor ha avgifter som motsvarar de faktiska
kostnaderna, riskerar att st tomma.
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4. Referensprojekt

| detta kapitel beskrivs tre referensprojekt dér innovativa lésningar kombinerat med
parkeringstal noll och projektanpassade mobilitetstjanster har tilldmpats med lyckat
resultat.

4.1 Det bilfria boendet Brf Viva

Brf Viva i Géteborg innehaller 132 lagenheter och fardigstalldes 2019. Riksbyggen
var byggherre. Det finns ingen plats for privatagda bilar i bostadsréttsféreningen.
Boendet har féljande mobilitetstjanster:

» Generdst dimensionerad cykelparkering med bland annat cykelverkstad och
mojlighet till avspolning av cykel

» Bilpool (med 3 elbilar). Ett medlemskap i bilpool ingar i manadsavgiften
(under 5 ar).

» Cykelpool (med 4 vanliga elcyklar och 3 eldrivna lastcyklar) som &r gratis
att anvénda

» 1 latt elfordon

» Mojlighet att kdpa kollektivtrafikbiljetter genom en app

Vid inflyttning erbjods de boende individuell radgivning och bjods in till mobili-
tets/introduktions-kvallar med demonstration av cykelpool och bilpool samt hur ap-
pen EC2B kunde anvéndas for bokning av dessa. Aven en mindre grupp boende
med intresse for mobilitetsfragor bjods in till dialog for att beratta om tankar kring
mobilitetstjansten och vilka behov de hade. Anvandningen av mobilitetstjansterna i
Brf Viva foljdes upp kontinuerligt och insatserna utvéarderades, bland annat har en-
katstudier till de boende genomforts. Lardomarna fran projektet var manga, men en
viktig sadan har varit att kombinationen av god tillgang till mobilitetstjanster och
mycket informationsaktiviteter verkar ha lett till att de boende kanner sig néjda med
sin mobilitetssituation trots att det inte finns ndgon boendeparkering i Brf Viva.

Bland de 170 vuxna med adress i Brf Viva finns 32 st. personbilar registrerade pa
totalt 29 bilagare (tre personer dger tva personbilar). Av bildgarna ar 5 kvinnor och
24 man. Medelaldern ar 52 ar. Av icke-bilagarna ar 76 kvinnor och 65 man, medel-
aldern 35 ar. Dessa uppgifter innehaller dock inte leasingbilar och formansbilar, vil-
ket innebar att det verkliga bilinnehavet troligen &r hogre.

Bilinnehavet i Viva blir med dessa siffror 0,18 bilar per person. Enligt statistik fran
SCB var motsvarande siffra for Goteborg som helhet 0,28 bilar per person ar 2018,
sa dven om bilinnehavet i Viva ar hogre an vantat ar det klart lagre an genomsnittet.
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Fyra personer svarar att de salt bilen i samband med att de flyttade till Viva, och
ytterligare sju personer svarar att de kanske kommer att salja bilen pa sikt. De som
salt bilen eller angett att de funderar pa att gora det har ocksa blivit ombedda att
ange hur viktiga olika anledningar varit for detta beslut. Det viktigaste skélet ar att
det upplevs som krangligt att ha bil nar man inte har egen parkeringsplats i anslut-
ning till bostaden. Aven det faktum att man nu bor i ett mer centralt lage &n tidigare
och att mobilitetstjansterna tacker de behov man har spelar relativt stor roll. Ekono-
miska skal framstar som mindre avgdrande.

Jamfor man resvanedata for boende i Brf Viva med uppgifter fran den senaste resva-
neundersokningen som genomfordes i Goteborg (2017) blir det tydligt att resmonst-
ret for de boende i Viva skiljer ut sig tydligt fran genomsnittet for Goteborg. De
boende i Viva gor bara ungefar halften sa manga bilresor per dag jamfort med den
genomsnittliga géteborgaren, med fyra ganger fler resor till fots och drygt dubbelt
sa manga med cykel. Antalet resor med kollektivtrafik ligger ungefar som genom-
snittet.

Statistik 6ver vilka arenden de olika fardmedlen anvands for visar att elladcyklarna
i huvudsak anvands for att handla och utféra andra &renden, medan elcyklarna i hu-
vudsak anvénds for resor till arbete/skola, tjanstedrenden och besok hos slékt och
vanner. Privata cyklar anvands i samma utstrackning som elcyklar for resor till ar-
bete/skola, men i betydligt hogre grad for resor till fritidsaktiviteter och i lagre grad
for resor for att besoka slakt och vanner. Bilpoolsbil anvands for manga olika aren-
den. En intressant observation &r att privatbil anvéands i relativt sett mindre utstrack-
ning for resor till arbete/skola, och mer for inhandling/shopping jamfért med
bilpoolsbil. Men eftersom resorna med privatbil &r betydligt fler &n resorna med
bilpoolsbil ar det anda vanligare att pendla till arbetet med privatbil &n med bilpools-
bil.

4.2 Det bilfria boendet Xplorion

Xplorion som ligger pa Sodra Brunnshdg i Lund innehaller 54 hyresratter som for-
valtas av LKF, Lunds Kommuns Fastighets AB. Inflyttning skedde under 2021. Par-
keringstalet for fastigheten &r noll, och byggnaden ar utformad med sarskilt goda
forutsattningar for cykel, bade privata cyklar och cykelpool. Xplorion har blivit ut-
sett till &rets klimatsmarta boende av Sveriges Allmannytta, samt till Arets bygge
2021 av Sveriges Byggindustri. Forutom mobilitetstjansterna finns flera andra
funktioner som minskar boendets klimatpaverkan, till exempel egenproducerad el,
behovsstyrd ventilation, och flexibla planlésningar.

| fastigheten finns féljande mobilitetstjanster:

» Bilpool (1 elbil)
» Cykelpool (elcyklar, ellastcyklar och cykelkérror)
» Mojlighet att kdpa kollektivtrafikbiljetter genom en app

Byggnaden har ocksa generds och valutformad cykelparkering med cykelverkstad.
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Det forsta arets resultat visar att mobilitetstjansterna har fatt en bra start med en hog
andel bokningar, sarskilt for cyklarna i cykelpoolen. Aven bilpoolen har fatt en bra
start, med 36 aktiverade medlemskap. | en enkatundersokning svarade 75 % av re-
spondenterna att de skulle rekommendera boendets mobilitetstjanster till andra och
ingen svarade att de skulle avrada andra fran att anvanda dem.

4.3 Cykelkungen i Uppsala

Cykelkungen ar Uppsalas forsta flerbostadshus byggt med p-tal 0. Projektet som
ligger i Ostra Sala Backe 2 km fran centrum omfattar 99 hyresratter som byggs och
forvaltas av Sveafastigheter. Inflyttning skedde under vintern 2020-2021. | huset
finns elbilspool, cykelpool, cykelverkstad, gym och bastu att tillga for hyresgas-
terna.

Uppsala kommun utlyste en markanvisningstavling dar hallbara innovationer efter-
fragades. Arkitekten Cord Siegel och Sveafastigheter tog fasta pa Uppsala som cy-
kelstad och har planerat ett boende som underlé&ttar for cykling och vardagsmotion.
Projektet har hojt kunskapen och skapat nya erfarenheter under processen. Den upp-
foljning som genomfors bidrar till ytterligare kunskap och méjlighet till utveckling.
Som framgangsfaktorer lyfter Sveafastigheter vikten av en proaktiv kommun och
samarbetet med en arkitekt i framkant nar det kommer till mobilitetslosningar.

| fastigheten finns féljande mobilitetstjanster:

Cykelparkeringsplatser

Elbilspool (betalt medlemskap i 5 ar)
Kollektivtrafikkort med respott
Cykelpool

Cykelverkstad
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