GENOMFORANDEAVTAL

Mellan Trafikverket Region Stockholm, 172 90 Sundbyberg (Trafikverket} och Nacka
kommun, 131 81 Nacka, {Kommunen) traffas foljande avtal rérande byggnation av vag
222, Nya Skurubron samt erforderliga &tgdrder pa befintliga kommunala och statliga
anlaggningar i anslutning till nya Skurubron, nedan kallat Projektet.

Bakgrund

Vig 222, Virmdoleden, &r den huvudsakliga férbindelsen mellan Stockholm och Ostra
Nacka samt Varmdé. Vagen har motorvigsstandard med hastighetsbegransning till 90
km/h. Vid Skurubron &r standarden lag med smala korfélt och dalig linjeféring i plan och
profil. Detta har féranlett en sankning av hogsta hastighet 6ver bron till 70 km/tim. Att
bron inte har ndgra accelerationsfalt in mot Stockholm ger ett ojamnt trafikfléde med
incidenter. Det tillsammans med hastighetssdankning pa Skurubron ger framkomlighets-
problem dven fér den genomgaende trafiken pa Varmddéleden under hogtrafik.
Genomford férstudie 2007 visade att vagkapaciteten pd vig 222 6ver Skurusundet i
Nacka kommun dster om Stockholm behdéver forstarkas. Forstudien studerade en
maéngd tankbara atgarder enligt fyrstegsprincipen vilket resulterade i att en ny bro for
regional trafik var den langsiktiga 16sning som bast uppfyller stéllda mal.

Under perioden 2010-2012 genomforde Trafikverket en vigutredning och i
staliningstagande 2012-08-16 beslutar Trafikverket att Alternativ Melian férs vidare i
planering och genomférande och att befintlig bro i framtiden skall nyttjas fér lokaltrafik
inkl. gdng- och cykeltrafik.

1 anslutning till vagutredningen genomférde Trafikverket en internationell projekttévling
for gestaltning av den nya Skurubron och det vinnande forslaget ska utgdra underlag fér
det fortsatta arbetet.

Parterna har tidigare traffat foljande éverenskommelser

e Avtal gillande upprittande av vdgutredning och arbetsplan (PP30A 2009:3549)

s  Avsiktsforklaring gillande finansiering avseende en ny regional forbindelse dver
Skurusundet i Nacka samt att inkludera lokalvagndtet i saval vagutredning som
arbetsplan gillande atgarder pa kommunala och statliga anlaggningar i
anslutning till projektet.

e Avtal rérande projekt Skurubron (VV 2010/2269 A diariefort 2010-04-07)

§ 1 Avtalets omfattning och syfte

Avtalets syfte dr att reglera ansvarsfordelningen mellan parterna for utbyggnad av en ny
bro fér vdg 222 éver Skurusundet med anpassning av befintliga trafikplatser och dértill
anslutande lokalvagar och GC-vigar enligt végutredningens stéllningstagande. Vidare
omfattar projektet befintliga broar 6ver Skurusundet med tillhdrande anslutningsvégar
som i framtiden skall nyttjas for lokaltrafik inkl. GC-trafik.

Avtalet omfattar ansvarsférdelning mellan parterna for

e Upphandling och kontroll av entreprenad

e Kostnadsférdelning

Genomférandeavtal avseende vig 222 Skurubron 1(5)



e Markforvarv och fastighetsbildning

e Vighallarskap
Dessutom omfattar avtalet tidplan, uppsadgning samt villkor for giltighet.
Finansieringsfragor kommer att regleras i senare avtal melian parterna.
§ 2 Ansvar for upphandling och kontroll av entreprenad

Trafikverket ansvarar for upphandling och kontroll av entreprenadarbeten for hela
projektet enligt faststalld vagplan.

§ 2.1 Ansvarsférdelning
Parterna atar sig att:

e arbetet skall ske i ndra samrad mellan parterna

e utse representanter till projektets arbetsgrupp att delta i Samradsgruppsmoten,
informationsméten, samrad med allménheten etc.

e ledande befattningshavare dr informerade om projektets fortskridande
Nacka atar sig att:

e fritt tillhandahalla handlingar for genomférande av projektet

Trafikverket atar sig att:

e utse projektledare som leder och férdelar arbetet enligt géllande direktiv

¢ utse kommunikatdr som skoter det gemensamma externa
kommunikationsarbetet.

e administrera inl6sen av mark for projektet
e upprétta ledningsavtal dar sa kravs
§ 3 Kostnadsfordelning for entreprenad m.m.

Trafikverket beslutar — efter samradd med Nacka kommun — om avgdende arbeten,
andringar eller tillagg till arbeten. | den man ett avgdende arbete eller ett dndrings- eller
tilaggsarbete medfér tkade kostnader skall principen vara att den part som tar initiativ
till, som exempel, dndrade krav pd utformning, mangd och funktion skall bira
kostnadskonsekvenserna darav fullt ut, om inte annat éverenskommes mellan parterna.
Pa de delar Trafikverket ska vara vaghallare har kommunen ingen ritt att kriva
andringar eller tillagg.

Kommunen star for kostnader f6r egen personal som deltar i projektet och dvriga
interna kostnader.

§ 4 Markforvarv och fastighetshildning

Trafikverket tar erforderlig mark i ansprak enligt viglagen. Kommunen star fér
kostnaden for eget arbete och eventuell fastighetsbildning.
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Projektet bekostar inlésen av fastigheter. | de fall kommunen redan 16st in fastigheter
for Projektets genomférande ersatter Projektet kommunen for de verifierade
kostnaderna i enlighet med Vaglagen.

Under genomférandetiden har Projektet behov av tilifallig nyttjanderatt fér
arbetsomrade och etableringsytor.

Kommunen upplater till Trafikverket, utan vederlag, nyttjanderatt till transporter pa
Kommunens vagnit for drift-, underhdlls- och utférandearbeten till och fran
Trafikverkets anldggningar. Sarskilt nyttjanderattsavtal eller servitut skall uppréttas av
Kommunen dar Trafikverkets tilltride sdkerstills i erforderlig utstréckning. For de
eventuella faktiska skador pa vignitet som denna nyttjanderatt kan medféra skall
Trafikverket sta for kostnaden.

Befintliga gdng- och cykelvigsférbindelser ska uppratthallas under byggtiden.
§ 5 viighallarskap

Efter fardigstallande av projektet skall Trafikverket vara vaghallare for den nya regionala
forbindelsen — vag 222.

Den befintliga forbindelsen &ver Skurusundet bestar idag av 2 stycken broar, i Projektets
forsorg byggs broarna om fér lokaltrafik och gang- och cykeltrafik (PM 07140001,
alternativ 2d med andring till 8 meter vigbredd i enlighet med bilaga 1). Broarna byggs
om/renoveras till en berdknad teknisk livslangd om 40 ar och dimensioneras fér BK1.

Trafikverket svarar for drift, underhall och reinvestering forde statliga vagarna enligt
bilaga 2. Trafikverket svarar dven for drift av omledningsvdgar och byggvdgar inom
Projektet. Kommunen &r vighallare fér och svarar for drift, underhall och reinvestering
av de kommunala delarna enligt bilaga 2. Fér befintlig Skurubro (betongkonstruktion)
giller dock att den 6vergar till kommunalt vaghallarskap forst 7 ar efter trafiképpnande
av vag 222 Nya Skurubron, under &ren 0-7 skoter kommunen driften (for detta ska
separat avtal tecknas) och Trafikverket underhallet. Bron éverlamnas till kommunen ar 7
i befintligt skick.

For Projektet giller en garantitid om 5 &r efter godkénd slutbesiktning och samma
garantidtagande géller for Trafikverket savél som fér Kommunen. Avgransning for
vighallarskapet framgér av bilaga 2.

§ 6 Dagvatten

Projektet skall hantera dagvatten fran trafikerade ytor, enligt géllande lagstiftning ar
Kommunen ansvarig fér denna hantering av dagvatten. Projektet bygger och bekostar
anlaggningar for rening av dagvatten och éverldmnar dessa till Kommunen i samband
med godkand slutbesiktning. Fér detta skall Trafikverket fran 6verlimnande och 40 ar
framat inte belastas av nagra avgifter eller kostnader for anldggningar byggda i
Projektet. Fran ar 40 skall Trafikverket till kommunen erldgga avgift for kommunens
hantering av Trafikverkets dagvatten i ndmnda anldggningar. Anldggningarna
dimensioneras for berdknad trafikmangd 2040.

Genomférandeavtal avseende vig 222 Skurubron 3(5)



§ 7 Tidplan

Parterna ar éverens om att arbeta for att entreprenaden kan pabdérjas under 2014, men
sa tidig byggstart som maojligt 4r angeldgen m.h.t. de trafiksakerhets-, barighets- och
framkomlighetsproblem som idag finns. Parternas malsattning ar att Nya Skurubron skall
vara klar ar 2017. Efter det att Nya Skurubron ar dppnad for trafik paborjas arbeten med
befintliga broar. Som helhet berdknas Projektet vara klart ar 2020.

§ 8 Genomfdérandeplan

Vid byggnation av Nya Skurubron skall vdg 222 vara framkomlig med 4 kérfélt annat én
for korta och planerade arbeten, for Varmdovagen galler 2 korfalt i med samma viltkor.
GC-trafiken skall under hela Projektet ha framkomlighet, dock begransad i utrymme.

Byggvagar skall anlaggas i projektet och lokala vdgar och gator skall i mojligaste man
undvikas. Etableringar och upplag skall placeras inom arbetsomradet for att minska
interna transporter, om maojligt skall sjovagen nyttjas fér materialtransporter etc.

Efter det att Nya Skurubron tagits i drift skall befintliga broar hanteras, under denna tid
skall lokaltrafiken pa Varmdovagen ha framkomlighet med 2 korfélt annat &n for korta
och planerade arbeten.

§ 9 Organisation
Som byggherre ansvarar Trafikverket for genomférandet av Projektet.

Kommunen ska ges mojlighet att félja Projektet genom samrad och insyn. Kommunen
ska granska och godkanna alla handlingar som berér kommunens egna anldggningar och
aven nédrvara vid besiktningar. Parterna ar 6verens om att verka for att kostnader och
tidplan halls.

Under Projektets gang kommer vid behov avstdmningsméten att hallas med bade
tjdnsteman och politiker i Kommunen.

En Samradsgrupp - enligt Trafikverkets modell - ska bildas bestaende av representanter
for parterna, Lansstyrelsen, Storstockholms lokaltrafik och Varmdd kommun. Utsedda
representanter skall ha befogenheter att driva partens talan i Samradsgruppen.

Gruppen svarar fér samrad och insyn i projektet samt den I6pande kontakten mellan
parterna och projektledningen. Trafikverkets representant ar ordférande i gruppen.

§ 10 Kommunikation

Utsedd kommunikatér leder tilsammans med projektledaren kommunikationsarbetet i
Projektet. For dndamalet utvecklar parterna gemensamt en kommunikationsplattform
som ska innehalla riktlinjer och fortydliga ansvarsforhalianden for den gemensamma
kommunikationen avseende Projektet.

§ 11 Uppségning

Parterna kan senast infor kontraktstecknandet av den férsta entreprenaden sdga upp
detta avtal.
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Om avtalet sdgs upp star parterna for sina hitintills nedlagda kostnader.
§ 12 Villkor
Genomforandet forutsatter:

e att Trafikverket erhaller erforderliga medel for projektet

e att faststillandebeslut f6r vagplanen vinner laga kraft

Parterna dr vidare medvetna om att for genomférandet av Projektet forutsatts:

e att Trafikverket i dvrigt beviljas erforderliga tillstand

Om avtalet eller projektet forfaller star vardera parten for sina kostnader.

Av detta avtal dr tva likalydande exemplar uppréttade och utvaxlade.

Solna den 2013 Nacka den 2013
Trafikverket Region Stockholm Nacka kommun
Underskrift Underskrift
Namnfortydligande Namnfortydligande
Bilaga:

1. Végsektion

2. Skiss 121211 VH/ FF avseende gransdragning vaghallarskap

3. PM OT014001
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Véag 222 Skurubron

Gemensamt

Strategier for befintliga broar
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Entreprenadnamn Gemensamt
Beskrivning 1 Strategier befintliga broar
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Beskrivning 3

Beskrivning 4

Information

Diarienummer

Konstruktionsnummer

Objektnummer 107353
Projekteringssteg VAGUTREDNING
Statusbendmning

Féretag WSP
Férfattare/Konstruktér ~ Henric Sandborg
Externnummer

Innehall
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Vg 222 Skurubron Y]

Gemensam s TRAFIKVERKET

Strategier befintliga broar

1 Bakgrund

Vigutredningen Skurubron presenterar tre olika ldgen for en ny bro 6ver Skurusundet. I utredningen
redovisas ocksd altenativa 16sningar att kombinera trafikplatserna Bjorknés och Skuru. I sitt yttrande
over vigutredningen har Nacka kommun forordat ett lage for den nya bron nira den befintliga.

Vidare fors en diskussion om cykelbanornas placering, tidpunkt och villkor fér kornmunens
overtagande av de gamla broarna.

En férutsittning i vigutredningen har varit att den dldsta av de b&da broarna, den sédra bron, rivs.
Allteftersom kunskapslédget klarnat framstér det inte lingre som lika sjélvklart. Fragan dr komplex och
berér broteknik, kulturmiljo, gestaltningsfragor och trafikfragor. En sérskild grupp inom projektet
som ansvarar for dessa funktionsomraden har dérfor férdjupat sig i fragan.
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V&g 222 Skurubron AN

Gemensamt \:!:l TRAFIKVERKET

Strategier befintliga broar

2 Fyra alternativa I6sningar

For de befintliga broarna galler frigorna rivning eller inte samt dubbelriktade eller enkelriktade gang-
och cykelbanor (ge-banor). Det finns dé ett antal olika kombinationsmdjligheter. Befintliga broar
illustreras i figurerna nedan med heldragna linjer i svart firg medan ny végbro illustreras med
streckade linjer i rod farg. Samtliga alternativ har getts en optimal sektion (brobredd) for att na god
standard vilket kan innebéra att de sektioner som redovisas lingre fram i detta dokument inte ar
densamma som dagens brosektioner. Alternativen kan i varierande grad innebéra en ombyggnad av
befintliga brodverbyggnader, oavsett om en eller tva broar behélls.

Behéller man en bro finns mojligheten att kombinera den med enkelriktade eller dubbelriktade
cykelbanor. Vi har valt att kalla dessa alternativ for alt. 1e respektive 1d.

—#

- — - ————— -
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Figur alternativ 1e Figur alternativ 1d

GC-trafik ——p
Lokal vagtrafik gy

Behaller man bada broarna s ar den enklaste atgidrden att 1ata dessa vara som idag med enkelriktade
cykelbanor och enkelriktad fordonstrafik pa vardera bron, alt 2e.

For att 4stadkomma en bittre trafikmiljo kan trafiken istillet delas upp sa att cykeltrafik laggs
dubbelriktat pa den norra bron och biltrafiken dubbelriktat pa den sodra bron, alt. 2d.
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Figur alternativ 2e
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Figur alternativ 2d
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Vig 222 Skurubron A

Gemensamt \:D TRAFIKVERKET

Strategier befintliga broar

3 Utformning

3.1 Dagens broar

Sektionen nedan visar de tvé befintliga broarna. Sektionen breddmétt for respektive bro &r 10, 55 m
exkl. kantbalkar. Avstandet mellan respektive bros korfilt ar ca 2,1 m och fria utrymmet mellan
respektive bros kantbalk ir ca 0,9 m. Avstindet mellan en ténkt centrumlinje for de tva befintliga
broarna till respektive bros centrumlinje for brostoden ar ca 5,7 m.

i
Sektion for de tva befintliga broarna exkl. kantbalkar.

57 57
10.55 | 1,05 ], 1,05 10,55
GC-BANA  SKILERDSA T‘MA KORBAA SMLIREMSA  GC-BANA
35 D.b, 7.0 1.0 84, 3,15
17 ‘ 11
-25% f -1,74 -11% | 7% Lmz T ~25%
i

3.2 Alternativ 1e

Norra bron beh3lls med enkelriktad ge-trafik pa respektive sida av bron. Alternativet forutsitter att
brodverbyggnaden rivs och ersitts med en bredare 6verbyggnad. Sektionens totala bredd &r minst 14,8
m for att erhalla god standard.

3
T

.
—
e =
[ESEN S B, SR, B
For planen giller att: ROD=ny motorvagsbro
L 57 | 53 )
18,55 l 1,05 1105 I 10,55
GC-BANA  SH1EREMSA SMIREMEA  GC-BANA
3% B, 50 10 0.4, X
11 | 11
-2.5% AL =17% 7% =1.1% -2,5%
2, f| ] - i 1. t .
| | !
| |
- W I i
G-BANA C-BANA SKLEREMSA  KDRBANA I KORBANA  SMILEREMSA C-BANA GBane ] ’
19 . 165 Q3% 35 1 35 q,a)? 165 | 19 |
1 1 1 1 1 :
2% WAR) } x| o2sva 25 vhR) __l !
B g | e ‘
Ovre sektionen visar de tva befintliga broarna.
Nedre sektionen A-A visar alternativ 1e.
5(27)
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V&g 222 Skurubron

@
Gemensamt 2 TRAFIKVERKET

Strategier befintliga broar

Nedan redovisas linjeforing och standard enligt VGU for alternativet.

Vig Hastighet Standard beroende av Standard beroende av strickans minsta | Standard beroende av
VR (km/h) strackans minsta vertikalradie strackans maximala
horisontalradie lutning (%)
Konvex Konkav
Lokalgata
Varmdov. Rhmin (Mm)=215 Rvmin (m)=900 Rvpin (m)=1500 Lutning (%)=
40 (2,5%)
50 (2,5%)
60 (4,0%)
70 Lag (5,5%)
For tabellen giller att: =God standard, =Mindre god standard, ROD=L4g standard
3.3 Alternativ 1d

Norra bron behélls med dubbelriktad ge-trafik pd den norra sidan av bron. Alternativet férutsétter att
brodverbyggnaden rivs och ersétts med en bredare 6verbyggnad. Sektionens totala bredd dr minst 12,4
for att erhalla god standard.

¢

Fér planen giller att: ROD=ny motorvigsbro

i 52 51
1
10.55 | 105 105 10,55
G- SO ERDSA KORBARA KRBANA SKLEREMSA  GL-BANA
315 B4, 10 10 D4, 315
11 11

“25% f 174 ~1,7% ~1,1% % I -25%
—2C -—

GBANA C-BANA SR EREMSA KORBANA
19 o 31 %%ﬁ 35 i a5
1 1
2.5% (VAR E 5% {VAR} 25% |VAR) i

Ovre sektionen visar de tva befintliga broarna.

Nedre sektionen A-A visar alternativ 1d.
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Vig 222 Skurubron o A\W

Gemensamt s TRAFIKVERKET

Strategier befintliga broar

Nedan redovisas linjeféring och standard enligt VGU for alternativet.

Vig Hastighet Standard beroende av Standard beroende av strickans minsta Standard beroende
VR (km/h) strackans minsta vertikalradie av strackans
horisontalradie maximala lutning
(%)
Konvex Konkav
Lokalgata
Viarmdovigen Rhyin (m)=215 Rvmin (m)=900 Rvpin (M)=1500 Lutning (%)=
40 (2,5%)
50 (2,5%)
60 (4,0%)
70 Lig (5,5%)
For tabellen géller att: =God standard, =Mindre god standard, ROD=L3g standard
3.4 Alternativ 2e

Bada broarna behélls med enkelriktad ge- och biltrafik. Sektionens totala bredd for respektive bro ar
minst 9,3 m for att erhélla god standard.

¥
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Ovre sektionen visar de tva befintliga broarna.
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Nedre sektionen A-A visar alternativ 2e.
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Nedan redovisas linjeforing och standard enligt VGU for alternativet.

Vig Hastighet Standard beroende av Standard beroende av strickans minsta Standard beroende
VR (km/h) strickans minsta vertikalradie av strackans
horisontalradie maximala lutning
(%)
Konvex Konkav
Lokalgata
Varmdovigen Rhpin (m)=215 Rvmin (m)=900 Rvmin (m)=1500 Lutning (%)=
40 (2,5%)
50 (2,5%)
60 (4,0%)
70 Lag (5,5%) L
For tabellen géller att: =God standard, =Mindre god standard, ROD=Lag standard
3.5 Alternativ 2d

Bada broarna behalls. Norra bron anpassas fér dubbelriktad ge-trafik och sédra bron anpassas for
dubbelriktad fordonstrafik. Sektionens totala bredd fér respektive bro ir minst 7,00 m fér att erhalla
god standard.

For planen géller att: ROD=ny motorvigsbro

57 i 5.7
____uss s s 1055 —
B SKLERDSA [ 1 ] ’l; KON SAERMIA  GLANA
315 fbe ) | 10 b, 315
11 ' 1 11
2% f 1,79 ~17% | “17% Lux i ~2.5%
|
!
“— 250 i !
GO B \ WGARA
350 350 | 350 350
JL 15% 15% J_ ' E 25% 2.5% j
! '
|

Ovre sektionen visar de tva befintliga broarna.

Nedre sektionen A-A visar alternativ 2d.
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Nedan redovisas linjeféring och standard enligt VGU for alternativet.

Viag Hastighet Standard beroende av Standard beroende av strickans minsta Standard beroende
VR (km/h) strackans minsta vertikalradie av strackans
horisontalradie maximala lutning
(%)
Konvex Konkav
Lokalgata
Virmdovagen Rhyip (m)=215 Rvmin (m)=900 Rvmin (M)=1500 Lutning (%)=
40 (2,5%)
50 (2,5%)
60 (4,0%)
70 Lig (5,5%) i
For tabellen géller att: =God standard, =Mindre god standard, ROD=Lag standard
9(27)
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4 Konsekvenser
4.1 Utformning (vdg, gang- och cykelbanor)
411 Horisontalgeometri

Enligt Vigar och gators utformning (VGU) &r horisontalgeometrin f6r samtliga ge-banor av méttet god
standard vid hastigheten VR (km/h)=30. Detta frinsett kurvan pa norra ge-banan strax éster om
trafikplats Skuru. Denna kurva forekommer i samtliga alternativ och har en horisontalradie om Rh
(m)=20. Dérigenom erhéller kurvan en standard: 14g enligt VGU. Om hastigheten i denna kurva i
stillet sanks till VR (km/h)=20 erhélls en standard: god enligt VGU.

4.1.2 Vertikalgeometri

Vertikalgeometrin for samtliga ge-banor i samtliga alternativ erhéller god standard vid hastigheten VR
(Km/h)= 30 enligt VGU. Detta genom att ge-banornas minsta konvexa och konkava vertikalradier r
Rviin=600 m respektive Rvmixn=800 m.

413 Lutningar

Lutningen for samtliga alternativ till ge-bana pa de befintliga broarnas norra sida uppfyller inte VGU:s
krav for god standard. Lutningen pa den norra gc-banan strax 6ster om trafikplats Skuru ar i samtliga

alternativ ca 4,5 % och har en nivaskillnad om ca 6m. Ge-banan erhéller ddrigenom en standard enligt
VGU: mindre god.

Inte heller den s6dra ge-banan i alternativ 1e och 2e uppfyller VGU:s krav for god standard. Lutningen
pé ge-banan 4r i bada fallen ca 5 % och nivéskillnaden ca 6,5 m. Ge-banan erhéller dirigenom en
standard enligt VGU: lag.

4.2 Trafikkonsekvenser (Slutlaget)

4.2.1 Trafik (vdg, gang- och cykelbanor)

Fordonstrafik inklusive bussar tillférsékras god framkomlighet i alla alternativen. Stérningar kan
uppkomma ifall fordon blir stdende i vigbanan men sektionen &r tilltagen s& att det ska gé att passera
aven i den smalaste sektionen 5,45 meter. Bist utrymme ir det i alternativet 2d.

4.2.2 Dubbeiriktade eller enkelriktade cykelbanor

Ur ett trafikantperspektiv dr det viktigaste beslutet ifall det ska vara enkelriktade eller dubbelriktade
cykelbanor. Ur trafiksdkerhetssynpunkt har enkelriktade cykelbanor den fordelen att korsningarna
Over anslutande gator kan gdras sikrare. Vidare uppstar inte konflikter mellan cyklister i motsatta
riktningar. Det gdr dock inte att generellt dra slutsatsen att enkelriktade cykelbanor dr trafiksikrare. I
vissa ldnder, t ex Danmark anldgger man girna enkelriktade cykelbanor medan man i Norge och
Sverige foredrar dubbelriktade cykelbanor.

En viktig aspekt dr hur stor andel av cyklisterna som kommer att vilja att fardas i kérbanan. Det kan
intriffa sdvil med dubbelriktade som enkelriktade cykelbanor ifall omvigar och hojdskillnader gor
cykelviigsalternativet mindre attraktivt. En annan aspekt dr orientering och skyltning. I Sverige skyltar
man normalt inte enkelriktade cykelbanor som man gor i t ex Holland och Danmark. Daremot anger
man med cykelvigvisningen hur man ska cykla. Dér det blir genare kommer alltid en viss andel av
cyklisterna att cykla i fel riktning.
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I det aktuella fallet finns idag enkelriktade cykelbanor véster om Skuru skola, dubbelriktat fram till
Skuru trafikplats, enkelriktat pi Skurubron och ifrén Bjérknas planeras cykelbanan bli dubbelriktad
pa den norra sidan. Dubbelriktade cykelbanor ar lattare att snordja dn tva enkelriktade.

4.2.3 En dubbelriktad 16sning ger enklare anslutningar i Bjorknéds och i Skuru.

I Bjorknas maste det regionala cykelstraket korsa i plan. En dubbelriktad 16sning som fortsétter p& den
norra sidan innebir att konflikterna mellan bilar och oskyddade trafikanter pa det regionala
cykelstriket begrinsas till den minst belastade anslutningen. For cyklister i rikining 6sterut innebir
den dubbelriktade 16sningen bade hogre trafiksikerhet och béttre framkomlighet.

Aven p4 Skurusidan #r det enklare att fortsitta med den dubbelriktade cykelbanan fran Skuru skola.
Med en enkelriktad 16sning blir det fler korsningar i cykelnétet som 4r svéra att utforma sa att de bade
ar trafiksidkra och ger sma fordrojningar.

4.24 Konflikter savil med dubbelriktad som enkelriktad 16sning

Aven med enkelriktade cykelbanor kommer cyklister att fardas i “fel riktning”. Ett exempel ar t ex
Skanstullsbron i Stockholm. I det aktuella fallet ar det tinkbart att cyklister frin Bjorknas i riktning
mot Stockholm viljer den sédra cykelbanan, speciellt ifall Sockenvégen da kan korsas med gront ljus i
signalen. Eftersom de enkelriktade cykelbanorna ar smalare och cyklisten i fel riktning kan vara mer
overraskande &r det svart att siiga vilket av alternativen som kommer att ge flest konflikter.

Géende kan uppleva att cyklister i hoga hastigheter &r farligt. Det ar dé skillnad ifall det ar
uppforsbacke eller nerférsbacke for den cyklist som dr néarmast gdngbanan. Bést mdjligheter erbjuder
alternativ 2d som &r mest generdst med utrymme. Samst dr det nér tva cyklister méts néra gdende pé
en enkelriktad cykelbana, alternativ 1e eller 2e.
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425 En eller tva broar

Alternativ 2e innebér ingen visentlig forbattring for gng- och cykeltrafiken jamfort med 1e.
Alternativ 1e har lika breda GC-véigar men har en fordel av att cykelbanan kommer ldngre frin
motorvigen. Alternativ 2d ger mer utrymme &t géng- och cykeltrafiken 4n négot annat alternativ.

4.2.6 Jamférelse mellan alternativen

De dubbelriktade alternativen ger enklare anslutningar i Bjorknas och Skuru och behéver inte
innebéra fler konflikter &n enkelriktade alternativ.

Av de dubbelriktade alternativen ger alternativet med b&da broarna mer utrymme till gdng- och
cykeltrafik. Bdda alternativen ér i gvrigt lika avseende storning fran 6vrig biltrafik.

Av de enkelriktade alternativen si innebdr alternativet med tva broar inga fordelar for trafiken jAmfort
med alternativet 1e. Tvirtom si innebér alternativet 2e att den sédra cykelbanan klims mellan
motorvégstrafiken visterut och lokalvégstrafiken dsterut.

4.2.7 Trafik under byggtiden

For bade alternativ 1e och 1d géller att den s6dra bron anviinds under byggtiden av lokaltrafiken med
dagens tva korfalt och ett ge-falt. Nar storre del av den norra brons nya 6verbyggnad #r klar kan
lokaltrafiken och ge-trafiken ledas Gver till den nybyggda norra delen. Dérefter kan delar av den stdra
brons norra kant rivas s att den norra bron kan fardigstéllas fullt ut. Till sist kan den sddra bron rivas.

For alternativ 2e giller att lokaltrafiken och ge-trafiken under byggtiden kan vara kvar pa den s6dra
bron medan den norra bron fir en ny éverbyggnad. Nir den norra bron #r klar kan trafiken ledas 6ver
frin den sddra bron. Den nya smalare bredsektionen, mindre &n befintlig bro, innebir att lokatrafiken
och ge-trafiken far smala korfaltsbredder och att hastigheten méste sinkas under byggtiden pa den
norra bron.

For alternativ 2d géller att lokaltrafiken och ge-trafiken kan vara kvar pé den norra bron under
ombyggnaden av den s6dra bron. Nér den sodra bron #r klar kan lokaltrafiken ledas 6ver till denna.
Den norra bron ska endast trafikeras av ge-trafik i slutliget och behover inte genomgé en ombyggnad i
samma omfattning som den sddra bron, varfor ge-trafiken kan finnas kvar p& den norra bron vid
eventuellt rivning av befintliga konsoler och byte av ytskikt.

For samtliga alternativ géller fortfarande att lokaltrafiken, dock inte ge-trafiken, alltid kan hinvisas till
den nya fardigstillda motorvigsbron under byggtiden for befintliga broar.

12(27)
1 C:\Users\sehs11674\Desktop\0T140001_Strategier befintliga broar 130128.doc / / / / (Utskriven 2013-01-28 09:18)



Védg 222 Skurubron

@
Gemensamt \:l:; TRAFIKVERKET

Strategier befintliga broar

4.3 Miljokonsekvenser

I detta kapitel redovisas endast miljéaspekterna kulturmiljo, naturmiljo samt vatten. Resterande
miljbaspekter bedéms inte vara alternativavskiljande och beskrivs dérfor inte i detta kapitel.

1 samband med byggnationen av den nya bron 6ver Skurusundet kommer etableringsytor och
byggvigar mm att medfora stora konsekvenser for de virden som finns runt sundet. Byggnationen av
den nya bron kommer att ske innan dess att de nuvarande broarna rivs alternativt renoveras. De
skador som uppstdr pd miljévardena i samband med byggnationen av den nya bron, kommer séledes
redan ha skett vid tidpunkten d4 de befintliga broarna rivs alternativt renoveras. Nedan beskrivs
darfor endast de effekter som sker utéver de som uppstér i samband med byggnationen av den nya
bron.

Oversiktlig karta 6ver preliminirt foreslagna etableringsytor, ytor f6r upplag och byggvégar vid byggnation av den
nya bron (markerade med vitt). Delar av dessa ytor kan komma att anvindas vid en eventuell rivning av den sédra
befintliga bron. Observera att den exakta placeringen av vigarana/ytorna och deras storlek kan komma att
andras. De tv4, stora, roda cirklar som syns i mitten av bilden tydliggor svingradien for de kranar som eventuellt
kommer att placeras pd vardera sida om sundet under rivningsperioden. Det stora orangea filtet till vénster i
figuren visar granserna for naturreservatet.

4.3.1 Kulturmiljé

De tva broarna har ett kulturhistoriskt viarde ur saval brohistoriskt som arkitektur- och
teknikhistoriskt perspektiv. Sjéfarten och nirheten till havet har haft och har fortfarande stor
betydelse for Nacka kommuns kultur och néringsliv. Tillsammans utgor darfor de tva broarna en viktig
symbol for kommunen. Enligt den kulturhistoriska utredning som genomfordes i samband med
vagutredningen, haller broarna s& hog klass att ett bevarande av dem bada bor 6vervégas.

I omradet kring broarna finns h6ga kulturmiljovirden. P& Bjorknéssidan ligger ett antal sommarvillor
fran slutet av 1800-talet samt resterna av en gammal kvarnanldggning vilka har héga kulturhistoriska
virden. P4 Skurusidan ligger Skuruparken med dess engelska parkanldggning fran sent 1700-tal. P4
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andra sidan Varmdoleden (Vig 222), direkt norr om bron, finns Skuru gamla bytomt vilken har en
historisk koppling till den engelska parkanldggningen.

Utdrag ur karta 6ver kulturmllJovarden i uppdraget Viagutredning for vag 222 och Skurubron.
Observera den rosa/roda markeringen foér Skuru bys gamla bytomt.

4311 Alternativ 1e

En rivning av den sédra bron medfér att den dldsta bron, vilken har de hégsta teknikhistoriska
virdena av de tva befintliga broarna, gér férlorad. En breddning av den norra bron riskerar vidare att
paverka den kvarvarande brons siluett och karaktar, framférallt norr ifrdn men dven séder ifrén, pa ett
sddant satt att det riskerar att paverka dess kulturmiljovirden negativt. Sammantaget bedoms de
negativa konsekvenserna for kulturmiljovardena av alternativ 1e bli stora.

4.3.1.2 Alternativ 1d

En breddning av den norra befintliga bron, riskerar att paverka upplevelsen av brons siluett och dess
karaktar pa ett sddant sitt att dess kulturmiljovarden paverkas negativt. Eftersom breddningen ar
mindre &n i alternativ 1e bedéms dven de negativa konsekvenserna bli nagot mindre. Med héansyn till
att den s6dra bron rivs i bade alternativ 1e och 1d, ar dock skillnaden mellan alternativen marginell.

4.31.3 Alternativ 2e

Det faktum att bada broarna behélls i detta alternativ, dr positivt for bromiljons kulturmiljévérden.
Under forutsittning att renoveringen av broarna gors med hansyn till deras virde, bedoms
konsekvenserna for kulturmiljévardena bli obefintliga eller ringa.

431.4 Alternativ 2d

Vad giller hanteringen (bevarandet) av de befintliga broarna, bedéms konsekvenserna bli samma for
alternativ 2e och 2d. Under férutsittning att anpassningen till dubbelriktad gang och cykel- respektive
fordonstrafik gors med héansyn till deras varde, bedoms konsekvenserna for kulturmiljévirdena bli
obefintliga eller ringa.
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4.3.2 Vatten
43.2.1 Alternativ 1e

Generell paverkan och konsekvenser

Spontning vid brostdd

Paverkan kan komma att uppsta frdn spontning vid rivning av brostden ndrmast stéden i vattnet.
Som en effekt av spontningen kan det komma att roras upp sediment. Sedimentet kan orsaka en
mattlig men tidsbegransad grumling av vatinet. Det finns &ven en risk for att sedimentet ar férorenat.
Utan &tgiirder for att minimera grumlingen kan spontningen resultera i simre reproduktion for
vattenlevande organismer sisom fiskar och musslor. Spontning nédrmast stéden i vattnet bedéms
medféra méttlig miljépaverkan.

Bilningsvatten

Vid bilning tillférs stora méngder vatten. Vid avrinning for detta vatten med sig betongdamm. Om
betongen utsatts for kemiskt behandling for att tila salt bittre, s& kallad priming, kan bilningsvattnet
dven inneh&lla andra kemikalier. Det finns lite kunskap om den kemiska sammanséittningen av
bilningsvatten och dess konsekvenser &ér darfor svara att bedéma.

Rivningen av den sédra bron och renoveringen av den norra bed6ms resultera i stora méngder
bilningsvatten. Bilningsvattnet bor ldmpligen renas innan det slapp ut i recipient. Det ar dock
praktiskt oméjligt att samla upp allt bilningsvatten. Miljokonsekvenserna kan bli sémre reproduktion
for vattenlevande organismer sisom fiskar och musslor. Bilningsvattnet bedoms medfora méttlig
miljopaverkan.

Liickage av hydrauloljor etc. frén arbetsmaskiner

Grivmaskiner och tyngre maskiner arbetar oftast med hydraulik. Ibland springer hydrauloljeslangar
lick varvid olja kan licka ut och fororena vatten och/eller mark. Rivningen av den sédra bron kraver
manga arbetsfordon. Limpliga skyddsatgérder kan vara uppstéllning pé spillskyddad
uppstillningsyta, anvindning av miljéklassade hydrauloljor och god tillgdng till saneringsutrustning.
Lickage av hydraulolja sker bara vid en olyckshéndelse. I de fall skyddsétgérder tillimpas, bed6ms det
ldckage som sker vid en eventuell olycka endast medfora en liten miljopéverkan.

Paverkan och konsekvenser fran olika rivningsmetoder

Pélad plattform

Paverkan kan komma att uppsta frin byggandet av plattform och tillhrande brygga, samt fran det
betongdamm och de betongsmulor som faller ner i vatimet. Ianspraktagen bottenyta uppskattas till

2 200 m2. Som en effekt av byggandet av plattform och brygga kommer det réras upp stora méingder
sediment. Sedimentet kommer att orsaka en tidsbegrinsad men kraftig grumling av vattnet. Det finns
dven en risk for att sedimentet dr fororenat. Nedfallande betongdamm och betongsmulor kan dven det
bidra till grumling av vattenmassorna och kan dessutom innehélla rester av kemisk behandling med
primer. Dammet har genom sin finkornighet en stor reaktiv yta vilket gor att eventuella fororeningar i
dammet relativt snabbt kan gé 6ver i vattenfasen.

Utan skyddsatgirder kan rivningen resultera i simre reproduktion for vattenlevande organismer
genom att vattenviixter, dgg och yngel utsétts for kemisk fororening. Organismer som filtrerar vatten
(exempelvis musslor) kan stressas och eventuellt d6. Grumlingen av vattnet ger lokal ljusutsléckning
och dirmed minskade forutsittningar for fotosyntes och 6verlevnad hos vattenvixter. Kemiska
fororeningar i bottensediment, liksom i betongdammet, &r daligt kinda och dess konsekvenser dr
dérfor svéra att bedéma.
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Lampliga skyddsatgirder kan vara undersdkning av bottensedimenten och betongkvalitet innan
byggnation samt dtgirder som begréinsar grumling sdsom anvindandet av geotextil. Midngden
nedfallande betongdamm och betongsmulor kan minskas genom anvindandet av finmaskigt
fallskyddsnit. Pdlad plattform bed6ms sammantaget medf6ra mycket stor miljopéverkan med
avseende pé vatten.

Om den sammanlagda ianspraktagna bottenytan fér byggnation av ny bro och rivning av befintlig bro
Overstiger 3 000 m2, kan tillsynsmyndigheten begéra en tillstAindsansékan. Som redan nimnts bedoms
en pélad plattform ta i ansprék cirka 2 200 m2. Spontning vid rivning savil som byggnation av ny bro
kommer troligtvis inte resultera i att den totala ytan 6verstiger 3 000 m2. Hur stor bottenyta som totalt
sett tas i ansprak vid rivning samt byggnation av ny bro, dr beroende av val av utformning av ny bro
(behdvs bropelare i vattnet mm).

Arbete pd is

Péverkan kan eventuellt komma att uppsté fran utlickande kéldmedel. Detta beroende av val av
kylningsmetod. Energianviandningen for kylning kan komma att bli stor och didrmed bidra till
klimatférdndringarna. Mangden tillfort betongdamm och betongsmulor till Skurusundet begrinsas vil
med frysningsmetoden. Effekten av eventuellt utlickande kéldmedel kan diremot bli kemisk
fororening av vatinet. I de fall exempelvis etanol anvinds, kan kéldmedlet dven bidra till
eutrofieringen. Utan skyddsétgédrder kan denna rivningsmetod resultera i simre reproduktion for
vattenlevande organismer genom att vattenvéxter, 4gg och yngel utsitts for kemisk fororening.
Lampliga atgdrder kan vara noggrant val av kéldmedel. Arbete pd is bedéms medfora en liten
miljopaverkan,

Arbete fran land

Péverkan kan komma att uppsta som en foljd av att stora miangder betongdamm och betongsmulor
faller ner i vattnet. Effekten blir en mindre grumling av vattnet; genom damm men 4ven genom den
stérning av botten som uppstar d4 stora betongstycken faller ner i vattnet. Miljokonsekvenserna
bed6ms bli viss stress for vattenlevande organismer. Arbete frin land bedéms medféra en liten
miljépéverkan.

Sammantagen bedémning av miljokonsekvenser

Sammantaget bedoms alternativ 1e ge mycket stor miljopaverkan (vid anvindning av palad plattform)
eller mattlig miljopaverkan (vid arbete pa is eller frin land).

4.3.2.2 Alternativ 1d

Generell paverkan och konsekvenser

Spontning vid brostod
Samma konsekvenser som alternativ 1e.

Bilningsvatten

Arbetena pa den norra bron ir nigot mindre omfattande 4n i alternativ 1e. Méngden bilningsvatten
forvéntas ddrmed bli négot mindre (stora till méttliga). Bilningsvattnet bedéms medfora en viss
miljopaverkan.

Léckage av hydrauloljor etc. frdn arbetsmaskiner
Samma konsekvenser som alternativ 1e.
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Paverkan och konsekvenser fran olika rivningsmetoder

Palad plattform

Som alternativ te, forutom att den méngd byggskrip (betongdamm och betongsmulor) som faller ner i
vattnet blir mindre &n i alternativ 1e. Plad plattform bedéms dérfor ha en ndgot mindre
miljopaverkan (stor miljopaverkan) &n i alternativ 1e.

Arbete pd is
Som alternativ ie.

Arbete fran land

Som alternativ 1e, forutom att den méngd byggskrép (betongdamm och betongsmulor) som faller ner i
vattnet blir mindre #n i alternativ 1e. Arbete frin land bedéms medfora liten till mycket liten
miljopéverkan.

Sammantagen bedémning av miljékonsekvenser
Sammantaget bedoms alternativ 1d ge stor miljopaverkan (vid anvindning av palad plattform) eller
maéttlig till viss miljépaverkan (vid arbete pé is eller frén land).

4.3.2.3 Alternativ 2e

Eftersom detta alternativ endast innebér renovering och ingen rivning kommer endast smi méangder
betongdamm och betongsmulor trilla ner i vatinet; mycket mindre méngder &n i bade alternativ 1e och
1d. Endast sm4 mingder bilningsvatten kommer att bildas och det rder endast en liten risk for
lickage av hydraulolja. Inga st6d eller sponter i vattnet bedoms behovas. Effekten blir en liten
grumling av vattnet genom damm samt viss kemisk fororening frén bilningsvatten och betongdamm.
Miljokonsekvenserna bedoms bli viss stress for vattenlevande organismer. Alternativet bedéms
sammantaget medfora en liten miljopéverkan.

Beroende pA renoveringens omfattning, kan det finnas behov av en palad plattform motsvarande den
som behdvs vid rivningen av den sédra bron i alternativ 1e och 1d. Sammantaget skulle dirmed
konsekvenserna av alternativ 2e bli storre dn vad som beskrivs ovan. Vilka konsekvenser en palad
plattform skulle medftra, finns beskrivet i tidigare avsnitt.

4324 Alternativ 2d
Samma konsekvenser som alternativ 2e.

Naturmiljé
4.3.2.5 Alternativ 1e

Det buller och de vibrationer som rivningen och breddningen kommer ge upphov till, kommer att
stora savil djurlivet i naturreservatet (framforallt fagellivet) som de personer som tillfalligt eller
permanent bor i de stugor som finns i reservatet. Rivningen kommer 4ven att temporért minska
Skuruparkens/naturreservatets rekreativa virden. De effekter som rivningen av den sédra bron har p&
den akvatiska floran och faunan beskrivs under aspekten "Vatten”.

Sammantaget bedéms alternativ 1e medfora méttliga konsekvenser for naturvardena.
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4.3.2.6 Alternativ 1d
Samma konsekvenser som alternativ 1e.

4.3.2.7 Alternativ 2e

Alternativ 2e bedoms i stora drag medféra samma konsekvenser som alternativ 1e och 1d. Eftersom
alternativ 2e inte inkluderar nigon rivning, kommer dock s&vil buller- och vibrationsstérningarna
vara ndgot mindre i detta alternativ.

4.3.2.8 Alternativ 2d

Alternativ 2d har i stora drag samma konsekvenser som alternativ 2e och ddrmed #ven de andra tvi
alternativen.

4.4 Gestaltningskonsekvenser

De olika alternativens konsekvenser pa gestaltning, estetik och landskapsbild har studerats och
beddmts. Beddmningsgrunderna &r: Upplevelsevirden uppe pa bron fér ge- och biltrafikanter,
Péaverkan pa ndrmiljo under bron och vid brofésten, och hur paverkas befintliga broarna av en
ombyggnad?

4.4.1 Hur paverkas befintliga broarna av pa och ombyggnad?

Skurubron #r ett landmérke och ér en viktig del av Skurusundet och Nacka kommun. Virdet av bron
beskrivs i "Végbro 2-7-1 6ver Skurusundet, Skurubron- Teknik- och brohistorisk viirdering med forslag
till ombyggnad av Sven Olof Ahlberg 2010 12 01”,

Dir anses Skurubron halla ett mycket hogt upplevelsevirde. ”... vilket vida overstiger de flesta broar
som bedémts inom ramen for den riksomfattande broinventering som genomforts &t f.d. Vigverket.
Bron har ddrmed sa stort virde att den har brominnesklass och borde i konsekvensens namn ha ett

lagligt skydd som ett statligt byggnadsminne.”

Forslagen for ombyggnad utgdr frén tva principer: antingen behélla bigge broarna med mindre
ombyggnad eller att riva den sédra bron och gora omfattande ombyggnation av den norra bron.

I alternativen 1d och 1e kommer den befintliga norra bron att genomgd en omfattande ombyggnation. I
béda alternativen breddas bron, i alternativ 1e &t bade norr och séder och i alternativ 1d eventuellt
endast &t norr. For att klara av detta kommer troligtvis hela 6verbygganden att byggas om fran
grunden. Ombyggnadsalternativ 1d och 1e, med sin nya 6verbyggnad som sticker ut frin broarna,
kommer att allvarligt att pdverka gamla Skurubrons estetiska viirde.
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Om man i alternativ 1d viljer att centrera brosektionen pé den ombyggda 6verbyggnaden kommer
detta innebira en betydligt béttre 16sning. I detta fall kommer nuvarande utseendet pﬁ Skurubron inte
att forandras s& radikalt d& 6verbyggnaden inte sticker ut s mycket mer én de gor pa dagens broar
(mot norr och soder). Alternativ 1d med tilligget att centrera brosektionen anser vi vara ett bra
alternativ.

Alternativen 2e och 2d innebir att man behéller bagge broarna. I bégge alternativen kommer broarna
att renoveras. I alternativ 2d foreslds mindre ombyggnad med en borttagning av de yttre brodelarna.
Broarna smalnas dirmed av och narmar sig det ursprungliga utseendet fran 1914.

(Befintl Befintliga broai)
{Befintliga broar) Befintliga by )

Alt. 2e Alt. 2d

CIC I OO

0 10m 0 10m
(Sektionen tagen mitt pa bron) (Sektionen tagen mitt pa bron)
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44.2 Upplevelsevirden uppe pa bron, gc- och biltrafikanter

Upplevelsevirdena har brutits ner i fyra olika delar: Utblickar/orienterbarhet, sol/skugga,
rumsupplevelser och trafikbuller/stGrningar.

4.4.21 Samlad bedémning

Uppe frén den héga bron har man fina utblickar mot Skurusundet med vackra villor och livlig
béttrafik. Med god planering och utformning har bron potential att i sig utgéra en attraktion och ett
attraktivt vigval. I framtiden &dr det efterstravansvirt att ge-trafikanterna erbjuds vigar med héga
estetiska virden att firdas pa och d& har Skurubron stor potential.

Mojligheten att sjélva bron utgdr en attraktion att vistas p& 6kar ju langre bort ge-trafiken kommer
frin motorvégen. Dels blir man som gc trafikant betydligt mindre paverkad av trafiken med hog
hastighet samt utblickarna fria mot norr och kénslan av rymd &r hog.

Perspektiv som visar hur den norra bron kan utformas som ett attraktivt cykel- och promenadstrdk
som forbinder Bjérknds och Skuru. Alternativ 2d erbjuder gott om plats for sdvil cyklister,
JSfotgdngare och de som vill sitta ner en stund och njuta av utsikten. For att forstirka sambandet
mellan Skuruparken och Bjérknds foreslds planteringar som dven kan fungera som
spridningskorridorer och snéupplag.

Hogst upplevelsevirde har alternativ 2d dér ge trafiken dr samlad pa en egen bro som di har
mojligheten att verkligen forandra séttet man forflyttar sig 6ver Skurusundet. Detta alternativ skulle ge
plats for en parkliknande miljé med utrymme for att vistas pa bron utéver att bara forflytta sig.
Tillsammans med den omgivande miljén med Skuruparken kommer omradet att 6ka sin
attraktionskraft for friluftslivet. Alternativ 2d kan bli en attraktion som ir ett tillskott for hela Nacka
kommun.
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Sektionen ovan visar hur den norra bron helt kan disponeras for gdng- och cykeltrafik.

Alternativ 1d har hoga upplevelsevirden da ge trafiken befinner sig pa s 1ngt avstand frén
motorvigsbron som majligt och man har fria utblickar mot norr.

1. Tﬂ

{Befintliga broar) {Foresla

Alt. 1d
o —
0 i0m

I alternativ 1d placeras géng- och cykelvéigen léngt bort frédn den nya bron. Ge-vdgen ligger dock fortfarande
mycket ndra lokalgatan.

Sémst upplevelsevirde har alternativen 1e och 2e dar ge-trafiken blir stérd av biltrafiken. Ostergéende
ge-trafik ar i dessa alternativ inklimd mellan bilkorfélt bdde fran regionaltrafik och lokaltrafik. Bilar
med hoga hastigheter kommer néra och pa delar av bron ligger motorvigen dven en bit ovanfér de
oskyddade trafikanterna. Utblickarna for dstergéende ge-trafik blir kraftigt begrdnsade d& broarna
skir av siktlinjen bdde mot norr och séder.
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Alternativ 1e + 2e. Det hdr dr de alternativ som bedéms ha siimst upplevelsevéirde uppe p& bron, mycket pé&
grund av ait gc trafikanterna firdas mellan biltrafik pa béde nya bron, med héga hastigheter, och lokaltrafiken
pd gamla Skurubron.

44.21.1 Utblickar/ Orienterbarhet

Mojlighet till fria utblickar mot bade norr och séder bedéms som mest énskvirt. Sérskilt for géng- och
cykeltrafikanter som vistas pa bron betydligt langre tid 4n bilisterna. Bedémningen har #ven tagit
hénsyn till regionaltrafikens utblickar och mdjligheter att uppleva landskapet.

Utblickar fér samtliga trafikslag blir battre i de forslag d& broarna, befintliga och nya, ligger en bit ifrén
varandra.

Bist utblickar for ge trafiken fran befintliga broar/befintlig bro bedéms forslagen 2d och 1d ha. I dessa
alternativ fir man en fin, ostord utsikt mot norr. Simst utblickar fir man fran broarna i forslag 2e och
1e. I dessa forslag r ge-trafiken i ostlig riktning placerad mellan bilkorfilten bade fran regionaltrafik
och lokaltrafik med begriansade utblickar mot b&de norr och soder.

4.421.2 Sollskugga

Den nya brons skuggning av befintliga broar har studerats. Det kan konstateras att det eventuellt kan
uppstd skuggning vintertid vid mycket 14g sol. Effekterna av skuggning bedéms som mycket smé.

Eventuellt kan viss skuggning ske i alternativ 2e och 2d. I alternativ 2e faller skuggan pa ge-korfaltet
vilket &r negativt. I alternativ 2d faller skuggan p4 lokaltrafikkorfiltet vilket inte bedoms ge nigon
negativ paverkan.
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4.421.3 Rumsupplevelse for gc-trafikanter, ex luftighet

Upplevelse av rymd och luftighet 4r 6nskvért uppe pa bron. Sarskilt for gdng- och cykeltrafikanter som
vistas pa bron betydligt langre tid &n bilisterna. Avgorande for upplevelsen av luftighet och rymd &r
avstandet mellan motorvigsbron och de befintliga broarna/ befintlig bro.

Alternativ 2d och 1d bedéms ge fotgangare och cyklister den bésta upplevelsen av rymd. I dessa
alternativ har ge-trafiken fria utblickar mot norr.

I alternativ 2d kommer den generdsa ge-bron bli en tillgdng for friluftsliv och ndrboende som har
méjligheten att verkligen fordndra sittet man forflyttar sig 6ver Skurusundet. Detta alternativ skulle ge
plats for en parkliknande milj6 med utrymme for att vistas pa bron utéver att bara forflytta sig.
Tillsammans med den omgivande miljén med Skuruparken kommer omradet att 6ka sin
attraktionskraft for friluftslivet.

4.421.4 Trafikbuller/ stérning

En milj6 uppe pa bron dir man inte stérs av buller, vibrationer, sténk eller flimrande ljus &r 6nskvért.
Detta r saklart svért att uppné da vi befinner oss i en vigmiljo, men upplevelsen kan variera beroende
pd avstidnd och hastigheter.

Stérningarna pa ge-trafikanter och lokaltrafik bedoms som minst i de alternativ dé avstdndet mellan
ge-trafikanter och motorvégen &r som langst.

1 alternativen 2d och 1d bedéms stérningarna pa ge-trafikanter och lokaltrafik som minst. I dessa
alternativ ar avstandet mellan ge-trafikanter och motorvégen som lidngst. Ge-trafiken i dessa alternativ
4r samlad till den bortre delen av norra bron vilket gor att ge-trafiken péverkas mycket lite av
motorvigstrafiken och dven av lokaltrafiken.

Alternativen med enkelriktad ge-trafik p& bada sidor om lokaltrafiken (1e och 2e) innebér storre
storningar bade pé ge-trafikanter och lokaltrafiken da trafikslagen upplevs som mer blandade.

Det finns risk for flimrande ljus, bade frin bilarnas stralkastare och fran skuggeffekter som uppstér da
solen lyser mellan bilarna samt att det blir stérning och osakerhet nar trafikslagen kor i vildigt olika
hastigheter néra varandra.

443 Paverkan pa narmiljé under bron och vid brofasten

4.4.3.1 Samlad beddmning

Under bron ror sig ménniskor pa ett annat sétt &n uppe pé den. Hér 4r det inga snabbar forflyttningar
mellan olika punkter utan hér rér man sig langsammare. Man kanske till och med bor i nérheten och
har méjlighet att notera detaljer och stimningar pé ett annat sétt &n uppe pa bron.

Att bron tar lite mark i ansprék och har litet influensomrade har bedémts som positivt.

Broarnas bredd gor att det kan upplevas som ett massivt tak 6ver ett stort omrade och det kan vara
svart for solen att leta sig ner till marken och skapa forutséttningar for vixtlighet. Att det upplevs som
Jjust och luftigt under broarna har bedomts vérdefullt for friluftslivet, med bét eller till fots.
Alternativet 1d ger storst avstind mellan broarna och dirmed mest luftighet.
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Sektionerna dr tagna pd Skurusidan och visar bland annat hur mycket ljus som kan komma ner mellan
broarna. Dir syns att alternativ 1d dr det alternativ som slipper ner mest ljus.
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4.4.31.1 Soliskugga, luftighet

Ett lingre avstind mellan nya och befintliga Skurubron ger storre mojligheter for ljuset och regnvatten
att nd marken mellan och under broarna. Detta innebér att vixtligheten ha storre mdjligheter att
finnas kvar. Alternativet 1d ger storst avstdnd mellan broarna och dirmed mest luftighet.

4.43.1.2 Friluftsliv

Friluftslivet bedOms att gynnas av luft och ljus under broarna. Med broarna pa avstdnd fran varandra
Okar tillgAngen pé solljus och regnvatten under broarna vilket ir en férutsitining for vixtlighet. Detta
ger forutsittningar for Skuruparken att fortsitta under bagge broarna som da inte blir en barriar.
Avstind mellan broarna mojliggor att de gr att betraktas var for sig och utgora egna
landskapselement - att vara en upplevelse i sig.

Mojlighet att rora sig utmed vattnet 4r ocks8 en viktig aspekt men denna péverkas dock inte av hur de
befintliga broarna hanteras.

Det alternativ som bedtms mest positivt utifrén frilufislivets perspektiv ar alternativ 1d.

Att smalna av broarma i alternativ 2d ger storre majligheter for ljus och regn att nd marken och déarmed
en blir miljon béttre att vistas i under broarma.

4.5 Produktionskonsekvenser

4.5.1 Alternativ 1e

Den nya brooverbyggnaden kan placeras centriskt 6ver befintliga brostdd. Detta forutsdtter att den nya
brodverbyggnaden byggs i tv etapper. Den forsta etappen innehéller en s bred 6verbyggnad som ar
mojlig utan att den sddra bron paverkas. Under byggtiden kan dé lokatrafik och ge-trafik anvinda den
sodra bron. Nar den f6rsta etappen ar klar kan lokaltrafiken och ge-trafiken ledas Gver frén den sodra
bron till delar av den fardigstillda norra bron. Den andra etappen innebér att delar av den sédra bron
rivs s att den norra bron kan fardigstéllas. N4r den norra bron #r klar kan den sédra bron rivas i sin
helhet.

Alternativ 1e har ingen utrymmeskonflikt med den nya motorvigsbron.

Vid rivning av brooverbyggnader sétts en stillning p& bagen for att kunna utféra arbetet samt skydda
mot fall eller nedfallande betong. Montaget av denna stillning dr mycket komplicerat och innebér
stora risker bide for arbetsmiljén och for nedfallande foremal.

Eftersom befintliga broar utgérs av ett bagspann som bygger p4 jimn belastning 6ver hela bigen si
maste overbyggnad och pelare rivas symmetriskt pa bada sidorna. Risk finns dnd4 att bagen reser sig i
mitten nir laster bara finns kvar pa sidorna. Ett gngbart sitt att riva bagen ir att anldgga ett storre
palat stod mitt i sundet med forbindelse till land. P3 detta sétts en stéllning upp som tar lasten frén
den avskurna bagen. Med andra ord pa likvirdigt satt som nér bron for hundra ar sedan byggdes.
Delarna kan sedan lyftas ner med antingen pontonkran eller kran stdende pa nya mellanstodet.
Kranen kan troligen bara fa plats pa s6dra sidan om s6dra bron. Detta innebir att avstindet till nya
bron bor vara lika som hojden pé stdra bron, dvs. minst 30 meter vid hégsta spannet. Med denna
16sning méste dock en kraftig begransning for battrafiken ordnas vad giller hastighet, bredd, héjd och
djupgéende.

De tvé kvarvarande mindre bagspannen pa mark kan med f6rdel rivas pa relativt konventionellt sitt
genom att sitta upp stillning under bagen. Betongen tas sedan ner med kran i sigade delar. Aven hir
dr det da bra om en kran fir plats mellan s6dra bron och den nya. Bor dé vara lika stort avstand som
bron dr hig for att kranen ska fa plats. Det finns andra typer av lyfthjalpmedel om utrymmet blir for
litet men d4 okar kostnader och byggtiden. Mindre delar samt delar med mindre falthGjd kan sldppas
direkt p4 marken. Dock kommer befintlig vegetation att beh6va erséttas med nytt efterat.
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Rivning av broar i denna omfattning och med denna storlek dr mycket séllan férekommande i Sverige
och det finns dirfor begriansat med erfarenhet eller "normala rutiner”. Ibland rivs broar genom
demolering med springémnen och dérefter rensning av sjobotten med dykare, kran och
muddringsutrustning. Ett sidant sprangningsarbete dr mycket svart att genomfora da det stiller
mycket héga krav pd kompetensen hos de som utfor arbetet, men kompetensen finns. Efterféljande
uppstadningsjobb &r relativt tidsddande men inte s& kostnadskrivande. Det material som kommer ner
ivattnet dr betong och armering vilket inte dr s milj6farligt. Vid rivning av 6vriga brodelar méste
#nda skydd mot vattnet for nedfallande betong och grumlingsskydd ordnas.

Ett alternativ till att forenkla uppstddningsarbetet skulle kunna vara att avvakta med rivning av bigen
till en kall vinter och samtidigt konstfrysa s att isen bér bade nedfallande betong och maskiner for
utlastning. Rensningen kan dé utforas pa nigon ménad.

4.5.2 Alternativ 1d
Alternativ 1d kan genomforas pa samma sétt som beskrivs for alternativ 1e ovan.

453 Alternativ 2e

For alternativ 2e géller att bdda broarnas 6verbyggnader méste bytas ut. Breddsektionerna méste vara
minst 9,3 m exkl. kantbalk for att na god standard for respektive bro.

Den notrra bron byggs om med en ny 6verbyggnad medan lokatrafiken och ge-trafiken dr kvar pa den
sddra bron. Nar den nya norra bron &r klar kan lokaltrafiken ledas dver frin den sédra till den norra
bron. Breddsektionen pé den nya norra bron &r dé endast 9,3 m exkl. kantbalk vilket kommer att
innebdra att korfaltsbredder for bide lokaltrafiken och ge-trafken kommer att vara smala och innebéra
hastighetsnedsittning under ombyggnadsbyggtiden for den sédra bron.

454 Alternativ 2d

For alternativ 2d géller att endast verbyggnaden pé den sédra bron méste bytas ut. Den norra bron
ska i alternativet endast ha en ge-trafik. Breddsektionerna méste vara minst 7,0 m exkl, kantbalk for
att na god standard for respektive bro.

Den s6dra bron byggs om med en ny 6verbyggnad medan lokatrafiken och ge-trafiken dr kvar pd den
norra bron. Nér den sédra bron ar klar kan lokaltrafiken ledas 6ver fran den norra bron till den sédra
bron. Den norra bron kan nu firdigstéllas genom rivning av befintliga konsoler och att ytskiktet byts

ut. GC-trafiken kan under den mindre ombygganden vara kvar pa den norra bron.
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