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Remissyttrande Gver vigutredning for Vig 222 Skurubron

Byggandet av den nya Skurubron ir det storsta infrastrukturprojektet, som direkt berér Nacka
sedan Sodra Linken blev klar 2004. Ett mycket aktivt arbete frin kommunens sida sedan 2006
har medverkat till att det nu finns en vigutredning att yttra sig 6ver. Den daliga kapaciteten éver
Skurusundet, med endast 4 korfilt och dar lokaltrafik och motorvigstrafik ska blandas, har
inneburit att vi har har kommunens enskilt storsta trafikproblem i form av bade kéer och otaliga
trafikolyckor. All kollektivtrafik liksom biltrafik mellan kommundelen Boo samt hela Virmdé ir
beroende av denna forbindelse.

Kommunens medverkan under vigutredningsarbetet hat inneburit att expertsynpunkter frin
kommunens tjansteman har framforts under hand. Delar av de redovisade forslagen bor
fordjupas mer inom ramen for det fortsatta arbetet.

Det ar angeliget att en vil organiserad och fortlspande dialog férs med savil Nacka kommun
som ber6rda grannar m.fl. intresserade i det fortsatt planeringsarbetet. Kommunen forutsitter
att de synpunkter kommunen framfor i detta yttrande tillfors programmet fér den
projekttavling, som Trafikverket nu drar igang.

Nacka kommun vill ocksa sarskilt understryka att genomférandet av en ny Skurubron inte far
forsvara en framtida utbyggnad av spartrafik éver eller under Skurusundet.

Kommunens alternativval: ”Mellan intill Befintlig”

Kommunen anser att endast de tre utbyggnadsalternativen sammantaget, och modifieringar av
dessa, men i olika grad, bidrar till att uppfylla uppsatta projektmal. Av det skilet foreslir Nacka
kommun att nollalternativet sivil som forbittringsalternativet avskrivs och ej fors vidare till
projektering.
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Av utbyggnadsalternativen vill kommunen starkt férorda alternativ ”Mellan”, men med en
forskjutning norrut mot ”Befintlig” sa lingt det gar — “Mellan intill Befintlig”. Viljer
Trafikverket nagot annat alternativ, i strid med kommunens syn, bor det vara ett alternativ
”Syd” som dock forskjuts si lingt norrut det gir och som ett minimum sa att nagot nytt brostéd
1 vattnet inte behévs — ”Syd till Mellan”.

Vid kommunens sammanvigning av milj6-, trafik- och genomforandeaspekter kommer vi till att
det bista ir ett alternativ diar “Mellan” forskjuts si lingt upp mot ”Befintlig” som méjligt. D4
visas si stor hinsyn som méjligt mot boende-, miljé- och kulturintressena i anslutning till nya
bron samtidigt som genomférandet inte forsvaras eller forsenas. Kommunen har inga forslag
om att hastigheten pa nuvarande motorvigsdel av Viarmdoleden (vig 222) ska hojas over
nuvarande 90 km/t och kommunen ser darfor inget behov av att den s.k. linjeféringen behéver
anpassas till normerna for 100 km/t (vilket alternativ Syd klarar).

Alternativ Syd har sammantaget visserligen den bista viggeometrin och ir mojligen bittre
jamfort med mellanalternativet utifran sirbarhetsperspektiv, genomférandeperspektiv samt for
den lingsiktiga trafikf6rsérjningen. Alternativet ligger dock for langt séderut och medfor ett
stotre ingrepp 1 natur- och kulturmiljén bade pa Boosidan och i Skuruparken. Dessutom kan
alternativet medféra lingsiktiga konsekvenser pa vattengenomstromningen i Skurusundet pa
grund av att brost6d 1 vattnet eventuellt kommer att behovas. Kommunen anser att ur ett
héllbarhetsperspektiv bor stor hansyn tas till en miljopaverkan som blir bestiende. Dirfor
foreslar kommunen att linjeforingen i alternativet, om Trafikverket viljer detta alternativ istallet
f6r kommunens forslag, forindras innebirande en forskjutning it norr, d.v.s ett lige nirmare
mellanalternativet kan vara lampligare. Ett lage nirmare mellanalternativet ir enligt kommunens
uppfattning en bittre avvigning mellan det trafiktekniska och hinsynen till miljon. Att minska
skadepaverkan pa land- och vattenmiljéerna bor kunna vara méjligt utan att sydalternativets
ovriga fordelar gar forlorade. Den sirskilda analys som kommunen hir férordar har en sidan
detaljeringsgrad att den bér kunna vara en del i det inledande arbetet pa arbetsplanen.

Kommunen instimmer med vigutredningen att trafikplatsutformningen enligt ”Hel Skuru” ar
den basta ur trafikkapacitets synpunkt. For kommunen ir det viktigt att pa- och avfart mot
Virmdovigen 1 Hel Skuru studeras i det fortsatta arbetet.

Vad det giller trafikplatsutformningen vid Bjotknas anser kommunen att det ska vara en “halv”
trafikplats, sisom nu, och med vistvinda ramper. Kommunen anser dock att man skall ta till
vara den planerade pafartsrampen s6der om bussgaraget och inte bygga nigon ny vister om
Sockenvigen. Avfartsrampen fran vister ska dock sasom nu och i forslaget ”Halv Bjorknis
vist” ligga vister om Sockenvigen.

Kommunal planering

Nacka kommun har sedan linge bevakat ett reservat for den nya Skurubron séder om
nuvarande bron. Reservatet 6verensstimmer i stort sett med angivet utredningsomrade. Inga
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befintliga detaljplaner berors och det finns inte heller nigot behov att ta fram nya detaljplaner
med anledning av de forandringar som foreslas.

Trafik

Kommunen anser att bron girna bér dimensioneras f6r 90 km/tim vad galler korfaltsbredder,
men linjeforingen behover anpassas till att nya bron byggs si langt norrut som det 4r praktiskt
mojligt. Betriffande kollektivtrafiken ar det nédvindigt att den nya bron far 3+3 korfalt, sé att
det ryms ett kollektivkorfalt pa norra sidan (vistgaende trafiken) redan frin bérjan och det finns
mojlighet pa sédra sidan for ett korfalt som direkt ansluter till avfarten mot Sockenvigen. Det
hégra korfaltet kan ocksa till stor del utgéra kollektivkorfilt.

Det ar generellt svart med kapaciteten i cirkulationsplatser med fem ben enligt alternativet ”Hel
Skuru”, men sammantaget vill kommunen anda tydligt fororda detta alternativ. Forslaget bor
utredas vidare i det fortsatta projektetingsarbetet.

Gang- och cykelférbindelse
Gang- och cykelforbindelsen pa den befintliga norra bron behéver redovisas battre i
utbyggnadsalternativen. Kommunen anser att den maste besta av tva stycken enkelriktade gang-

och cykelbanor med en bredd av minst 4 meter och en bittre utformning/standard n vad
nuvarande gang- och cykelvigar har.

Huvudmannaskap - norra bron

I utbyggnadsalternativen forutsitts att den befintliga norra bron évergir i kommunalt
vighallning. Kommunen anser att bron 4ven fortsittningsvis kommer att betjina den regionala
trafiken som viljer att inte betala broavgift och dirfér ska vara kvar som en regional vig
atminstone fram till att broavgiften tas bort. Ska ett kommunalt 6vertagande vid nigon tidpunkt
ske si maste bron forst ha genomgitt en grundliggande renovering.

Buller

Kommunen forutsitter att Tratikverket vidtar erfordetliga bullerskyddsatgirder for att sanka
bullernivierna i forhallande till dagsliget.

Rekreation

Kommunen anser att rekreationsvirden pa Skurusundets 6stra sida inte ir fullstandigt beskrivna
1 MKB. Den 6stra sidan av sundet ar en vilbesokt milpunkt f6r de boende i Eknas med
omnejd. Det vackra omradet med sina gamla vagar, bitar, gronska och inslag av ildre
bebyggelse ar idag ett populirt promenadomride. I samband med att omradet évergir till
kommunalt huvudmanskap avser kommunen att férbittra parkanliggningen for att bla.
forbittra framkomligheter far de som promenerar i omradet — projektering pagar.

Finansiering
Kommunen forutsitter att 1 enlighet med avtalet mellan Trafikverket och Nacka kommun skall

broavgiften som uppgir till 4 kr per passage (1 2009 ars prisniva) tills 2/3 av den totala
investeringskostnaden ar betald giller.
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Genomforande

Det ar angeliget att det alternativ som fors vidare till projektering innebir att det under
byggtiden finns en forbindelse 6ver sundet med samma kapacitet och hastighet som idag.
Kommunens alternativ, ’Mellan intill Befintlig”, bor inte vara markbart mer komplicerad in
“Mellan”. Alternativ befintligt brolage innebir, enligt Trafikverkets besktivning, att
trafikomlaggningarna blir ménga samt att nagon 6kad trafikkapacitet inte kan tillskrivas projektet
forran alla broar ér fardiga. Alternativet innebir en ling byggtid, cirka 6-8 4r. En grov
uppskattning fran Trafikverket ar att det tar cirka fyra till fem ar langre tid att uppna 6kad
trafikkapacitet i detta alternativ an for de andra tva utbyggnadsalternativen. Alternativet innebir
vidare att avstienden till trafikerade broar blir extremt litet och komplicerade springnings-,
rivnings-, och betongarbeten kommer att ske intill och mellan de trafikerade broarna.

Genomforandeavtal

Kommunen avser att triffa ett genomforandeavtal med Trafikverket. Avtalet skall reglera
forhéllandet mellan parterna vid projektering, upphandling och genomforandet av en ny
Skurubro. Avtalet skall vidare reglera parternas dgande, deras kostnadsansvar for investering och

marklosen samt drift, underhall och reinvestering. Avtalet skall zven ange preliminira halltider
for viss arbeten.

Erik Langby Anders Ekengren
Kommunstyrelsens ordférande Stadsbyggnadsdirektor



